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1.Цели и задачи дисциплины: 
Цель обучения дисциплине «Диагностирование технического состояния транспортных и транспортно-технологических машин и оборудования»  состоит в том, чтобы дать будущему бакалавру знания в изучении и установлении признаков неисправностей машин и их механизмов, разрабатывающая методы и средства, при помощи которых дается заключение (ставится диагноз) о характере и существе неисправностей. Дисциплина является одним из основных профилирующих предметов, изучив который, студент должен обладать знаниями, позволяющими ему продолжить обучение и получить квалификацию бакалавр. 
Задача дисциплины «Диагностирование технического состояния транспортных и транспортно-технологических машин и оборудования» является основой формирования у студентов системы научных и профессиональных знаний и навыков в области создания, содержания и использования автомобильного транспорта – обучение студентов методам и приемам целенаправленного использования знаний, полученных при изучении фундаментальных и специальных курсов для решения задач повышения эффективности работы автомобильного транспорта.
В результате изучения дисциплины студент должен:

Знать: Контрольно-измерительные средства и специальное оборудование. Состояние элементов автомобиля путем определенной последовательности в выполнении прове​рок. Поиск отказов и последовательность проверки; Технологические рекомендации организации диагностирования на автотранспортном предприятии Поэлементное диагностирование при ТО и ТР. Методики прогнозирования вероятности безотказной работы автомобиля.

Уметь: Различать субъектив​ный и объективный поиск отказов и неисправностей. Определять техническое состояние безразборными методами.
Владеть: О техническое состояние любых машин или механизмов в процессе их эксплуатации. О систематизации неисправностей агрегатов и узлов и признаки этих неисправностей. О прогнозирующих ресурсах безотказной работы автомобиля. 

2. Место дисциплины в структуре ООП: Данная дисциплина относится к части, формируемая участниками образовательных отношений учебного плана.   
Дисциплина основывается на результатах освоения следующих дисциплин:                  
Типаж и эксплуатация технологического оборудования; 
Техническая эксплуатация автомобилей;

Технологические процессы технического обслуживания  и ремонта транспортных и транспортно-технологических машин и оборудования.
Изучение дисциплины необходимо для дальнейшего освоения таких дисциплин, как: преддипломная практика, Система, технология и организация услуг в автомобильном сервисе.
3. Перечень индикаторов планируемых результатов обучения по дисциплине, соотнесенных с планируемыми результатами освоения образовательной программы 
Процесс изучения дисциплины направлен на формирование следующих компетенций и индикаторов их достижений:

3.1. Профессиональные компетенции выпускника и индикаторы их достижений 
	Задача ПД
	Объект или область знания
	Категория профессиональных

компетенций
	Код и наименование профессиональной

компетенции
	Код и наименование индикатора достижения профессиональной компетенции, в процессе изучения дисциплины

	1
	2
	3
	4
	5

	Тип задач профессиональной деятельности: сервисно-эксплуатационный

	
	
	
	ПК-3 Обеспечение готовности к эксплуатации средств технического диагностирования транспортных и транспортно-технологических машин и оборудования и проведение анализа потребности в сервисных услугах при эксплуатации транспортных средств и транспортного оборудования
	ПК-3.2 Способен к освоению технологий и форм организации диагностики, особенностей технического обслуживания и ремонта транспортных и технологических машин и оборудования, использовать данные для оценки технического состояния транспортных средств с использованием технического диагностирования

	
	
	
	ПК-2 Проведение испытаний и определение работоспособности эксплуатируемых и ремонтируемых транспортно-технологических машин и оборудования
	ПК-2.3 Способен определять, находить и принимать решения по улучшению надежности транспортных средств, о рациональных формах поддержания, обеспечения и восстановления работоспособного состояния транспортных и транспортно-технологических машин и оборудования


3.1. Результат освоения дисциплины

4. Объём дисциплины и виды учебной нагрузки

очная форма обучения
	Вид учебной работы
	Всего часов
	Семестр 

	
	
	7

	Контактная работа обучающихся с преподавателем (всего)
	104,25
	104,25

	В том числе:
	
	

	Лекции
	34
	34

	Практические занятия (ПЗ)
	34
	34

	Лабораторные занятия  (ЛЗ)
	34
	34

	Другие виды контактной работы
	2,25
	2,25

	Консультирование и защита курсовой работы 
	1
	1

	Консультирование перед экзаменом
	1
	1

	Прием экзамена
	0,25
	0,25

	Самостоятельная работа (всего)
	149
	149

	Вид промежуточной аттестации (экзамен)
	34,75
	34,75

	Общая трудоемкость час
	288
	288

	Зачетные  Единицы Трудоемкости
	8
	8


Заочная форма обучения
	Вид учебной работы
	Всего часов
	Курс 

	
	
	4

	Контактная работа обучающихся с преподавателем (всего)
	34,25
	34,25

	В том числе:
	
	

	Лекции
	10
	10

	Практические занятия (ПЗ)
	12
	12

	Лабораторные занятия  (ЛЗ)
	10
	10

	Другие виды контактной работы
	2,25
	2,25

	Консультирование и защита курсовой работы 
	1
	1

	Консультирование перед экзаменом
	1
	1

	Прием экзамена
	0,25
	0,25

	Самостоятельная работа (всего)
	246
	246

	Вид промежуточной аттестации (экзамен)
	7,75
	7,75

	Общая трудоемкость час
	288
	288

	Зачетные  Единицы Трудоемкости
	8
	8


5. Содержание дисциплины

5.1. Разделы дисциплины и виды занятий для студентов очной формы обучения
	№ п/п
	Наименование темы (раздела) дисциплины
	Лекции
	Практические занятия
	Лабораторные

работы 
	Самост. работа студента
	Контактная работа
	Часы на контроль
	Всего час.
	Формируемые индикаторы компетенции 

	1.
	Основные положения технической диагностики.
	6
	6
	6
	19
	-
	-
	37
	ПК-3.2, ПК-2.3

	2.
	Технологические рекомендации организации диагностирования на АТП.
	7
	6
	7
	25
	-
	-
	45
	ПК-3.2, ПК-2.3

	3.
	Методы диагностирования автомобилей.
	7
	10
	7
	25
	-
	-
	49
	ПК-3.2, ПК-2.3

	4.
	Средства технического диагностирования
	7
	6
	7
	25
	-
	-
	45
	ПК-3.2, ПК-2.3

	5.
	Назначение, принцип действие и структура датчиков с электрическим выходным сигналом. 
	7
	6
	7
	25
	-
	-
	45
	ПК-3.2, ПК-2.3

	
	Выполнение курсовой работы 
	-
	-
	-
	30
	-
	-
	30
	

	
	Консультирование и защита курсовой работы 
	-
	-
	-
	-
	1
	-
	1
	

	
	Консультирование перед экзаменом
	-
	-
	-
	-
	1
	-
	1
	

	
	Прием экзамена
	-
	-
	-
	-
	0,25
	-
	0,25
	

	
	Часы на контроль (экзамен)
	-
	-
	-
	-
	-
	34,75
	34,75
	

	
	ВСЕГО:
	34
	34
	34
	149
	2,25
	34,75
	288
	


5.2. Разделы дисциплины и виды занятий для студентов заочной формы обучения
	№ п/п
	Наименование темы (раздела) дисциплины
	Лекции
	Практические занятия
	Лабораторные

работы 
	Самост. работа студента
	Контактная работа
	Часы на контроль
	Всего час.
	Формируемые индикаторы компетенции 

	1.
	Основные положения технической диагностики.
	2
	2
	2
	32
	-
	-
	38
	ПК-3.2, ПК-2.3

	2.
	Технологические рекомендации организации диагностирования на АТП.
	2
	2
	2
	42
	-
	-
	48
	ПК-3.2, ПК-2.3

	3.
	Методы диагностирования автомобилей.
	2
	4
	2
	42
	-
	-
	50
	ПК-3.2, ПК-2.3

	4.
	Средства технического диагностирования
	2
	2
	2
	42
	-
	-
	48
	ПК-3.2, ПК-2.3

	5.
	Назначение, принцип действие и структура датчиков с электрическим выходным сигналом. 
	2
	2
	2
	42
	-
	-
	48
	ПК-3.2, ПК-2.3

	
	Выполнение курсовой работы 
	-
	-
	-
	46
	-
	-
	46
	

	
	Консультирование и защита курсовой работы 
	-
	-
	-
	-
	1
	-
	1
	

	
	Консультирование перед экзаменом
	-
	-
	-
	-
	1
	-
	1
	

	
	Прием экзамена
	-
	-
	-
	-
	0,25
	-
	0,25
	

	
	Часы на контроль (экзамен)
	-
	-
	-
	-
	-
	7,75
	7,75
	

	
	ВСЕГО:
	10
	12
	10
	246
	2,25
	7,75
	288
	


5.3. Содержание разделов дисциплины (по лекциям) для студентов очной формы обучения
	№ п/п
	Наименование тем (разделов) дисциплины
	Содержание тем (разделов)
	Трудоемкость (час.)
	Формируемые индикаторы компетенции

	1.
	Основные положения технической диагностики.
	Диагностика. Техническая диагностика. Техническое состояние любых машин или механизмов в процессе их эксплуатации, неисправности их агрегатов и узлов и признаки этих неисправностей. Диагностические параметры. Методы и аппаратура для выявления неисправности агрегатов и узлов. Понятие отказа.  Структурные параметры. Прогнозирование. Схемы поиска отказов
	6
	ПК-3.2, ПК-2.3

	2.
	Технологические рекомендации организации диагностирования на АТП.
	Структура подразделений технической диагностики на АТП. Схемы производственных процессов АТП с применением диагностирования. 
	7
	ПК-3.2, ПК-2.3

	3.
	Методы диагностирования автомобилей.
	Требования к методам и средствам диагностики технического состояния. Виды контрольно-диагностических операций.


	7
	ПК-3.2, ПК-2.3

	4.
	Средства технического диагностирования
	Системы диагностирования и комплекс диагностической ап​паратуры, система управления обратной связью.
	7
	ПК-3.2, ПК-2.3

	5.
	Назначение, принцип действие и структура датчиков с электрическим              выходным сигналом. 
	Физическая основа работы основных типов датчиков. Эксплуатационно-технические требования, предъявляемые к датчикам. Требования, обусловленные видом и характером контролируемого параметра. Требования, обусловленные конструктивными особенностями.
	7
	ПК-3.2, ПК-2.3

	ВСЕГО
	34
	


Лекционные занятия  проводятся следующим образом: в течение 70 минут преподаватель объясняет соответствующую тему, используя презентационные материалы. Студентам целесообразно рассмотреть предыдущие лекционные материалы заранее, чтобы выяснить для себя наиболее сложные моменты, на  которые на лекции должен сделать акцент преподаватель, отводя на ответы студентам 20 минут. 
5.4. Содержание разделов дисциплины (по лекциям) для студентов заочной формы обучения
	№ п/п
	Наименование тем (разделов) дисциплины
	Содержание тем (разделов)
	Трудоемкость (час.)
	Формируемые индикаторы компетенции

	1.
	Основные положения технической диагностики.
	Диагностика. Техническая диагностика. Техническое состояние любых машин или механизмов в процессе их эксплуатации, неисправности их агрегатов и узлов и признаки этих неисправностей. Диагностические параметры. Методы и аппаратура для выявления неисправности агрегатов и узлов. Понятие отказа.  Структурные параметры. Прогнозирование. Схемы поиска отказов
	2
	ПК-3.2, ПК-2.3

	2.
	Технологические рекомендации организации диагностирования на АТП.
	Структура подразделений технической диагностики на АТП. Схемы производственных процессов АТП с применением диагностирования. 
	2
	ПК-3.2, ПК-2.3

	3.
	Методы диагностирования автомобилей.
	Требования к методам и средствам диагностики технического состояния. Виды контрольно-диагностических операций.


	2
	ПК-3.2, ПК-2.3

	4.
	Средства технического диагностирования
	Системы диагностирования и комплекс диагностической ап​паратуры, система управления обратной связью.
	2
	ПК-3.2, ПК-2.3

	5.
	Назначение, принцип действие и структура датчиков с электрическим              выходным сигналом. 
	Физическая основа работы основных типов датчиков. Эксплуатационно-технические требования, предъявляемые к датчикам. Требования, обусловленные видом и характером контролируемого параметра. Требования, обусловленные конструктивными особенностями.
	2
	ПК-3.2, ПК-2.3

	ВСЕГО
	10
	


5.5.  Лабораторный практикум для студентов очной формы обучения
	№ п/п
	№ темы (раздела) дисциплины из табл. 5.2.
	Тематика лабораторных работ
	Трудоемкость (час.)
	Формируемые индикаторы компетенции

	1.
	Основные положения технической диагностики.
	Диагностирование эффективности тормозной системы
	6
	ПК-3.2, ПК-2.3

	2.
	Технологические рекомендации организации диагностирования на АТП.
	Диагностирование рулевого управления, колес, шин и подвески.
	7
	ПК-3.2, ПК-2.3

	3.
	Методы диагностирования автомобилей.
	Диагностирование технического состояния внешних световых приборов и стеклоочистителей.
	7
	ПК-3.2, ПК-2.3

	4.
	Средства технического диагностирования
	Диагностирование двигателя внутреннего сгорания автомобиля. Определение токсических веществ в отработавших газах.
	4
	ПК-3.2, ПК-2.3

	5.
	Назначение, принцип действие и структура датчиков с электрическим выходным сигналом. 
	Диагностирование трансмиссии автомобиля.
	4
	ПК-3.2, ПК-2.3

	6.
	Назначение, принцип действие и структура датчиков с электрическим              выходным сигналом.
	Диагностирование контрольно-измерительных приборов автомобиля
	3,5
	ПК-3.2, ПК-2.3

	7.
	Средства технического диагностирования
	Диагностирование цилиндропоршневой группы двигателей
	3
	ПК-3.2, ПК-2.3

	ВСЕГО
	34
	


5.6.  Лабораторный практикум для студентов заочной формы обучения
	№ п/п
	№ темы (раздела) дисциплины из табл. 5.2.
	Тематика лабораторных работ
	Трудоемкость (час.)
	Формируемые индикаторы компетенции

	1.
	Основные положения технической диагностики.
	Диагностирование эффективности тормозной системы
	2
	ПК-3.2, ПК-2.3

	2.
	Технологические рекомендации организации диагностирования на АТП.
	Диагностирование рулевого управления, колес, шин и подвески.
	2
	ПК-3.2, ПК-2.3

	3.
	Методы диагностирования автомобилей.
	Диагностирование технического состояния внешних световых приборов и стеклоочистителей.
	2
	ПК-3.2, ПК-2.3

	4.
	Средства технического диагностирования
	Диагностирование двигателя внутреннего сгорания автомобиля. Определение токсических веществ в отработавших газах.
	1
	ПК-3.2, ПК-2.3

	5.
	Назначение, принцип действие и структура датчиков с электрическим выходным сигналом. 
	Диагностирование трансмиссии автомобиля.
	1
	ПК-3.2, ПК-2.3

	
	Назначение, принцип действие и структура датчиков с электрическим              выходным сигналом.
	Диагностирование контрольно-измерительных приборов автомобиля
	1
	

	
	Средства технического диагностирования
	Диагностирование цилиндропоршневой группы двигателей
	1
	

	ВСЕГО
	10
	


5.7. Практические занятия для студентов очной формы обучения
	№ п/п
	№ темы (раздела) дисциплины из табл. 5.2.
	Тематика практических занятий
	Трудоемкость (час.)
	Формируемые индикаторы компетенции

	1.
	Основные положения технической диагностики.
	Диагностирование двигателя.
	6
	ПК-3.2, ПК-2.3

	2.
	Технологические рекомендации организации диагностирования на АТП.
	Диагностирование трансмиссии.
	6
	ПК-3.2, ПК-2.3

	3.
	Методы диагностирования автомобилей.
	Диагностирование ходовой части.
	10
	ПК-3.2, ПК-2.3

	4.
	Средства технического диагностирования
	Диагностирование рулевого управления и тормозной системы.
	6
	ПК-3.2, ПК-2.3

	5.
	Назначение, принцип действие и структура датчиков с электрическим              выходным сигналом. 
	Диагностирование электрооборудования.
	6
	ПК-3.2, ПК-2.3


	ВСЕГО
	34
	


5.8. Практические занятия для студентов заочной формы обучения
	№ п/п
	№ темы (раздела) дисциплины из табл. 5.2.
	Тематика практических занятий
	Трудоемкость (час.)
	Формируемые индикаторы компетенции

	1.
	Основные положения технической диагностики.
	Диагностирование двигателя.
	2
	ПК-3.2, ПК-2.3

	2.
	Технологические рекомендации организации диагностирования на АТП.
	Диагностирование трансмиссии.
	2
	ПК-3.2, ПК-2.3

	3.
	Методы диагностирования автомобилей.
	Диагностирование ходовой части.
	4
	ПК-3.2, ПК-2.3

	4.
	Средства технического диагностирования
	Диагностирование рулевого управления и тормозной системы.
	2
	ПК-3.2, ПК-2.3

	5.
	Назначение, принцип действие и структура датчиков с электрическим              выходным сигналом. 
	Диагностирование электрооборудования.
	2
	ПК-3.2, ПК-2.3

	ВСЕГО
	12
	


5.9. Самостоятельная работа для студентов очной формы обучения
	№ п/п
	№ темы (раздела) дисциплины из табл. 5.2.
	Тематика самостоятельной работы
	Трудоемкость

(час.)
	Формируемые индикаторы компетенции
	Контроль выполнения работы* (опрос, тест, конт, работа и т.д)

	1.
	Основные положения технической диагностики.
	Диагностика. Техническая диагностика. Техническое состояние любых машин или механизмов в процессе их эксплуатации, неисправности их агрегатов и узлов и признаки этих неисправностей. Диагностические параметры. Методы и аппаратура для выявления неисправности агрегатов и узлов. Понятие отказа.  Структурные параметры. Прогнозирование. Схемы поиска отказов
	19
	ПК-3.2, ПК-2.3
	Тесты  по темам, контрольная работа, посещение занятий, опрос, собеседование (опрос), опорный конспект, практические занятия, лабораторные работы, расчетно-графическая работа

	2.
	Технологические рекомендации организации диагностирования на АТП.
	Структура подразделений технической диагностики на АТП. Схемы производственных процессов АТП с применением диагностирования. 
	25
	ПК-3.2, ПК-2.3
	

	3.
	Методы диагностирования автомобилей.
	Требования к методам и средствам диагностики технического состояния. Виды контрольно-диагностических операций.


	25
	ПК-3.2, ПК-2.3
	Тесты  по темам, контрольная работа, посещение занятий, опрос, собеседование (опрос), опорный конспект, практические занятия, лабораторные работы, расчетно-графическая работа

	4.
	Средства технического диагностирования
	Системы диагностирования и комплекс диагностической ап​паратуры, система управления обратной связью.
	25
	ПК-3.2, ПК-2.3
	

	5.
	Назначение, принцип действие и структура датчиков с электрическим              выходным сигналом. 
	Физическая основа работы основных типов датчиков. Эксплуатационно-технические требования, предъявляемые к датчикам. Требования, обусловленные видом и характером контролируемого параметра. Требования, обусловленные конструктивными особенностями.
	25
	ПК-3.2, ПК-2.3
	

	
	
	Выполнение курсовой работы
	30
	
	

	ВСЕГО
	149
	
	


Самостоятельная работа включает подготовку к практическим занятиям, что предполагает изучение теоретического материала по теме, а также подготовку к контрольным работам и опросу.
5.10. Самостоятельная работа для студентов заочной формы обучения
	№ п/п
	№ темы (раздела) дисциплины из табл. 5.2.
	Тематика самостоятельной работы
	Трудоемкость

(час.)
	Формируемые индикаторы компетенции
	Контроль выполнения работы* (опрос, тест, конт, работа и т.д)

	1.
	Основные положения технической диагностики.
	Диагностика. Техническая диагностика. Техническое состояние любых машин или механизмов в процессе их эксплуатации, неисправности их агрегатов и узлов и признаки этих неисправностей. Диагностические параметры. Методы и аппаратура для выявления неисправности агрегатов и узлов. Понятие отказа.  Структурные параметры. Прогнозирование. Схемы поиска отказов
	32
	ПК-3.2, ПК-2.3
	Тесты  по темам, контрольная работа, посещение занятий, опрос, собеседование (опрос), опорный конспект, практические занятия, лабораторные работы, расчетно-графическая работа

	2.
	Технологические рекомендации организации диагностирования на АТП.
	Структура подразделений технической диагностики на АТП. Схемы производственных процессов АТП с применением диагностирования. 
	42
	ПК-3.2, ПК-2.3
	

	3.
	Методы диагностирования автомобилей.
	Требования к методам и средствам диагностики технического состояния. Виды контрольно-диагностических операций.


	42
	ПК-3.2, ПК-2.3
	Тесты  по темам, контрольная работа, посещение занятий, опрос, собеседование (опрос), опорный конспект, практические занятия, лабораторные работы, расчетно-графическая работа

	4.
	Средства технического диагностирования
	Системы диагностирования и комплекс диагностической ап​паратуры, система управления обратной связью.
	42
	ПК-3.2, ПК-2.3
	

	5.
	Назначение, принцип действие и структура датчиков с электрическим              выходным сигналом. 
	Физическая основа работы основных типов датчиков. Эксплуатационно-технические требования, предъявляемые к датчикам. Требования, обусловленные видом и характером контролируемого параметра. Требования, обусловленные конструктивными особенностями.
	42
	ПК-3.2, ПК-2.3
	

	
	
	Выполнение курсовой работы
	46
	
	

	ВСЕГО
	246
	
	


Самостоятельная работа включает подготовку к практическим занятиям, что предполагает изучение теоретического материала по теме, а также подготовку к контрольным работам и опросу.
6. Примерная тематика курсовых проектов (работ) 
Курсовая работа должна включать:

Оглавление, введение, конструкция диагностируемого узла, агрегата или системы; средства диагностирования узла, агрегата или системы; основные неисправности узла, агрегата или системы; методика проведения диагностирования с помощью средств диагностирования; определение общих годовых затрат на пост диагностики; расчет годовой экономии при внедрении поста диагностирования и срока его окупаемости; заключение; список литературы.

Объем пояснительной записки – 20-25 листов. Оформление должно соответствовать ГОСТу 7.32-91 «Структура и правила оформления», изложенном в методических указаниях «Основные требования к оформлению текста пояснительной записки при выполнении  дипломного проекта», С-Петербург, 2000г.

 Введение, заключение, список литературы, главы печатаются с новой страницы заглавными буквами и выделяются жирным шрифтом. Графики, таблицы выполняются ручным способом или с помощью специальных компьютерных программ. Страницы скрепляются жесткой обложкой специальных папок для выполнения курсовых работ. В отдельных случаях, с разрешения руководителя,  работа может быть выполнена в рукописном варианте разборчивым почерком черной или синей пастой с соблюдением указанных требований.

Исходные данные для контрольной работы выбирается по двум последним цифрам зачетной книжки (предпоследняя цифра – табл. 1; последняя цифра – табл.2).

Исходными данными для расчета являются: капитальные затраты на покупку оборудования(К1), капитальные затраты на проектные работы(К2), капитальные затраты на строительные работы(К3), капитальные затраты на монтажные работы(К4), среднегодовой пробег автомобиля (Lг), списочное количество автомобилей на предприятии (Асп), тип автомобиля

Таблица 1

Исходные данные к курсовой работе

	
	Цифра зачетной книжки

	
	0
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9

	Тип автомобиля
	легковой
	автобус
	грузовой
	легковой
	автобус
	грузовой
	легковой
	автобус
	грузовой
	грузовой

	К1, тыс.руб.
	1900
	1800
	2000
	1500
	1600
	1100
	1700
	850
	900
	750

	К2, тыс.руб.
	1100
	900
	1100
	500
	750
	120
	450
	500
	800
	600

	К3, тыс.руб.
	1500
	400
	350
	250
	450
	550
	900
	600
	800
	600

	К4, тыс.руб.
	2200
	2500
	2300
	2100
	2400
	2600
	2450
	2100
	2200
	2250


Таблица 2

Исходные данные к курсовой работе

	
	Цифра зачетной книжки

	
	0
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9

	LГ, тыс. км
	50
	90
	82
	70
	100
	75
	85
	65
	55
	95

	АСП, ед.
	200
	180
	220
	190
	170
	160
	205
	210
	240
	230

	Индивидуальное задание
	Диагностирование КШМ и ГРМ
	Диагностирование системы зажигания
	Диагностирование система питания дизеля
	Диагностирование системы охлаждения и смазки
	Диагностирование трансмиссии
	Диагностирование системы питания инжекторного двигателя
	Диагностирование подвески
	Диагностирование рулевого управления
	Диагностирование тормозных систем
	Диагностирование переднего моста и колёс


Пример расчёта эффективности определение затрат на внедрение и эксплуатацию поста диагностирования

Капитальные затраты (K, руб.)  равны:
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Годовые эксплуатационные затраты на пост диагностирования выражаются в следующем: зарплата двум лаборантам и руководителю поста, стоимость электроэнергии, стоимость тепловой энергии, затраты на текущий ремонт оборудования и амортизационные отчисления на капитальный ремонт и восстановление.

Эксплуатационные затраты:
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Зарплата двум лаборантам и руководителю поста (ЗОПЛ), равна:
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где СТ – часовая тарифная ставка лаборанта и руководителю (рассчитывается отдельно), руб.; ФРМ – фонд рабочего времени места, ч.; Пр – размер премии, %; НРК.СН – размер северного и районного коэффициента, %.

НРК.СН ,Пр, СТ –выбирается студентом самостоятельно.

Общие затраты предприятия на оплату труда, социальный налог и страхование от несчастных случаев на производстве:
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где НСОЦ  – размер отчислений на социальные налоги, % (НСОЦ − данные на текущий период); ОСТ  – размер отчислений на обязательное страхование от несчастных случаев на производстве (базовая ставка на автотранспорте ОСТ=100), %.

Затраты электрической энергии на привод роликов стенда для проверки тормозных механизмов определяют два электродвигателя общей мощностью 3 кВт и один вентилятор мощностью 2 кВт. Из расчёта, что электродвигатели непрерывно работают в течение двух часов за смену в течение года, а вентилятор пять часов, вычисляем затраты на силовую электроэнергию:
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где  ЗЭС – затраты на силовую электрическую энергию, руб.; NЭД – суммарная мощность электродвигателей, кВт; ТР – время работы, ч; СКЧ – стоимость одного киловатт-часа электроэнергии, руб. (СКЧ − данные на текущий период); ДРГ – число рабочих дней в году.

Затраты электроэнергии на освещение участка диагностирования определяются из формулы:
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где  ЗЭО – затраты на осветительную электрическую энергию, руб.; NЛ − мощность лампы, кВт; n − количество ламп (n = 10 шт.).

Общие затраты на электроэнергию составят:
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Затраты на отопление:


[image: image8.wmf]Q

С

×

=

ОТПЛ

ОТПЛ

З

,                                                 (8)

где Q – годовой расход тепла, Гкал (на отопление помещения расходуется 70 Гкал/год.); СОТПЛ − стоимость единицы Гкал, руб. (СОТПЛ − данные на текущий период).

Затраты на текущий ремонт оборудования поста (СТ, руб.):


[image: image9.wmf],

100

З

ТР

1

ТР

K

K

D

×

=

                                                  (9)

где К1 – стоимость оборудования, руб.; (KТ – отчисления на текущий ремонт оборудования поста (составляет 1,5 % от капитальных затрат).

Амортизация основных производственных фондов:

АО.Ф..=
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где К1 – стоимость оборудования (основных фондов), руб.; tисп – полезный срок использования оборудования (условно обобщенно к одной 5-ой группе классификации основных фондов (tисп=7)), лет.

Годовая экономия средств при внедрении поста диагностирования

Годовая экономия средств при внедрении поста диагностики складывается из следующих элементов:

1. Вследствие экономии всеми автомобилями предприятия за счёт уточнённой индивидуальной регулировки приборов системы питания и зажигания:
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где  ЭТ – экономии средств всеми автомобилями предприятия за счёт уточнённой индивидуальной регулировки приборов системы питания и зажигания, руб;

       Асп – списочное количество автомобилей;

       (В – коэффициент выпуска автомобилей на линию ((В = 0,5);

       Lг – годовой пробег автомобиля, тыс. км.;

       QФ – средний фактический расход топлива, л/100 км.;

       СБ – стоимость топлива, руб.(СБ − данные на текущий период);

       (Q – экономия топлива ((Q = 2−5 %).       

2. Вследствие исключения целого ряда операций за счёт принудительного контроля автомобилей перед ТО и ТР и определения необходимого объёма работ в среднем на 10 % от нормативной стоимости ТО-2:
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где  ЭТО – экономия средств всеми автомобилями предприятия ввиду исключения целого ряда операций за счёт внедрения диагностирования, руб.;

         С2 – стоимость ТО-2 на 1000 км пробега, руб.;

         (С2 – экономия средств от сокращения объёма ТО и ТР, %.

3. Вследствие сокращения простоев во время ТО и на линии за счёт уменьшения трудоёмкости ТО и количества неисправностей по техническим причинам в среднем на 10 %:
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где  ЭПР – экономия средств всеми автомобилями предприятия вследствие сокращения простоев во время ТО и на линии за счёт уменьшения трудоёмкости ТО, руб.;

        СМС – стоимость машино-смены, руб.;

        (СМС – экономия средств за счёт сокращения простоев, %;

        L2  – периодичность ТО-2, км.

Суммарная годовая экономия на весь парк автомобилей (Э):
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В результате сокращения расходов на топливо, техническое обслуживание, текущий ремонт и шины снижаются переменные статьи себестоимости перевозок.

Срок окупаемости капитальных затрат на организацию технической диагностики перед ТО – 2 составит:
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ТЕМАТИКА КУРСОВЫХ РАБОТ

1. Расчет внедрения участка диагностирования.

2. Диагностирование узлов и систем автомобиля:

· Диагностирование КШМ и ГРМ;

· Диагностирование системы зажигания;

· Диагностирование система питания дизеля;

· Диагностирование системы охлаждения и смазки;

· Диагностирование трансмиссии;

· Диагностирование системы питания инжекторного двигателя;

· Диагностирование подвески;

· Диагностирование рулевого управления;

· Диагностирование тормозных систем;

· Диагностирование переднего моста и колёс.

Курсовая проект как элемент учебной дисциплины должна способствовать формированию компетенций, предусмотренных матрицей компетенций для данной дисциплины и указанных в РПД.  

7. Методы и формы организации обучения 

Технологии интерактивного обучения в часах для студентов очной формы обучения
	Формы

Методы
	Лекции (час)
	Практические занятия (час)
	Всего

	Работа в команде
	-
	4
	4

	Решение ситуационных задач
	4
	-
	4

	Итого интерактивных занятий
	4
	4
	8


Технологии интерактивного обучения в часах для студентов заочной формы обучения
	Формы

Методы
	Лекции (час)
	Практические занятия (час)
	Всего

	Работа в команде
	-
	1
	1

	Решение ситуационных задач
	1
	-
	1

	Итого интерактивных занятий
	1
	1
	2


8. Методические указания для студентов по освоению дисциплины

Курс «Диагностирование технического состояния транспортных и транспортно-технологических машин и оборудования» является комплексной дисциплиной, в которой освещаются теоретические и практические основы технической эксплуатации автомобилей на автотранспортных и автообслуживающих предприятиях. Дисциплина достаточно сложная для изучения и требует большого количества самостоятельной работы студентов. Поскольку дисциплина тесным образом связана с дальнейшим изучением дисциплин базовой и вариативной части,  следует излагать материал некоторых тем с учетом  знаний, полученных ранее на предыдущих курсах обучения. 

При проведении ряда практических и внеаудиторных работ с целью формирования и развития профессиональных навыков студентов применяются активные формы обучения: с помощью справочно-правовой системы «Консультант Плюс» студенты осуществляют поиск нормативных правовых актов по заданной теме; подготавливают презентации сообщений по теме с использованием соответствующего программного обеспечения. 

При подготовке к практическим занятиям, требующим выступлений с докладами, при самостоятельном изучении тем, необходимо обращаться к специальной научной литературе. Также можно воспользоваться информацией с сайта  справочно-правовой системой «Консультант Плюс».

Также студенты могут воспользоваться возможностями электронно-библиотечной системы «Университетская библиотека on-line». В разделе «Дисциплины», подразделе «Автомобили и автомобильное хозяйство» они могут найти соответствующие учебные пособия  и другие издания, доступ к которым осуществляется через Интернет по адресу ЭБС.

Ответ студента включает в себя рассказ на 5-6 минут, раскрывающий один из вопросов в рамках изучаемой темы, и иллюстрирующую его презентацию из 15-16 слайдов.  Доклады и презентации могут быть подготовлены  студентами как  в одиночку, так и в паре.
1. Абаимов, Р. В. Диагностирование технического состояния транспортных и транспортно-технологических машин и оборудования [Электронный ресурс] : учебное пособие по дисциплине «Диагностирование технического состояния транспортных и транспортно-технологических машин и оборудования», «Технологические процессы технического обслуживания и ремонта транспортно-технологических машин и оборудования» для студентов направления бакалавриата 190600.62 «Эксплуатация транспортно-технологических машин и комплексов» всех форм обучения : электронный аналог печатного издания / Р. В. Абаимов, П. А. Малащук ; М-во образования и науки Рос. Федерации, Сыкт. лесн. ин-т (фил.) ФГБОУ ВПО С.-Петерб. гос. лесотехн. ун-т им. С. М. Кирова, Каф. автомоб. и автомоб. хоз-ва. – Сыктывкар : СЛИ, 2015. – Режим доступа: http://lib.sfi.komi.com/ft/301-001333.pdf. 
2. Абаимов, Р. В. Технические системы: основы работоспособности [Электронный ресурс] : учебное пособие по дисциплинам «Основы работоспособности технических систем», «Технологические процессы технического обслуживания и ремонта транспортно-технологических машин и оборудования», «Диагностирование технического состояния транспортных и транспортно-технологических машин и оборудования» для студентов направления бакалавриата 23.03.03 «Эксплуатация транспортно-технологических машин и комплексов» всех форм обучения : электронный аналог печатного издания / Р. В. Абаимов, П. А. Малащук ; М-во образования и науки Рос. Федерации, Сыкт. лесн. ин-т (фил.) ФГБОУ ВО С.-Петерб. гос. лесотехн. ун-т им. С.М. Кирова (СЛИ), Каф. технологических, транспортных машин и оборудования. - Сыктывкар : СЛИ, 2017. - Режим доступа: http://lib.sfi.komi.com/ft/301-001544.pdf.
3. Диагностирование технического состояния транспортных и транспортно-технологических машин и оборудования [Электронный ресурс] : сборник описаний лабораторных работ для студентов направления подготовки бакалавриата 23.03.03 «Эксплуатация транспортно- технологических машин и комплексов» всех форм обучения : самостоятельное учебное электронное издание / М-во образования и науки Рос. Федерации, Сыкт. лесн. ин-т (фил.) ФГБОУ ВО С.-Петерб. гос. лесотехн. ун-т им. С.М. Кирова (СЛИ), Каф. транспортно-технологических машин и оборудования ; сост. Р. В. Абаимов. - Сыктывкар : СЛИ, 2017. - Режим доступа: http://lib.sfi.komi.com/ft/301-001543.pdf.
4. Малкин, В. С. Техническая диагностика [Электронный ресурс] : учебное пособие для студентов высших учебных заведений, обучающихся по направлению «Эксплуатация транспортных машин и комплексов» и других технических направлений бакалавриата, магистратуры и специалитета / В. С. Малкин ; Издательство "Лань" (ЭБС). - 2-е изд., испр. и доп. - Санкт-Петербург : Лань, 2015. - 272 с. - Режим доступа: https://e.lanbook.com/book/64334#book_name.
9. Перечень учебно-методического обеспечения для самостоятельной работы студентов

  Для подготовки к практическим занятиям, промежуточному и контрольному тестированию и самостоятельной работе следует использовать:
1. Абаимов, Р. В. Диагностирование технического состояния транспортных и транспортно-технологических машин и оборудования [Электронный ресурс] : учебное пособие по дисциплине «Диагностирование технического состояния транспортных и транспортно-технологических машин и оборудования», «Технологические процессы технического обслуживания и ремонта транспортно-технологических машин и оборудования» для студентов направления бакалавриата 190600.62 «Эксплуатация транспортно-технологических машин и комплексов» всех форм обучения : электронный аналог печатного издания / Р. В. Абаимов, П. А. Малащук ; М-во образования и науки Рос. Федерации, Сыкт. лесн. ин-т (фил.) ФГБОУ ВПО С.-Петерб. гос. лесотехн. ун-т им. С. М. Кирова, Каф. автомоб. и автомоб. хоз-ва. – Сыктывкар : СЛИ, 2015. – Режим доступа: http://lib.sfi.komi.com/ft/301-001333.pdf. 
2. Абаимов, Р. В. Технические системы: основы работоспособности [Электронный ресурс] : учебное пособие по дисциплинам «Основы работоспособности технических систем», «Технологические процессы технического обслуживания и ремонта транспортно-технологических машин и оборудования», «Диагностирование технического состояния транспортных и транспортно-технологических машин и оборудования» для студентов направления бакалавриата 23.03.03 «Эксплуатация транспортно-технологических машин и комплексов» всех форм обучения : электронный аналог печатного издания / Р. В. Абаимов, П. А. Малащук ; М-во образования и науки Рос. Федерации, Сыкт. лесн. ин-т (фил.) ФГБОУ ВО С.-Петерб. гос. лесотехн. ун-т им. С.М. Кирова (СЛИ), Каф. технологических, транспортных машин и оборудования. - Сыктывкар : СЛИ, 2017. - Режим доступа: http://lib.sfi.komi.com/ft/301-001544.pdf.
3. Диагностирование технического состояния транспортных и транспортно-технологических машин и оборудования [Электронный ресурс] : сборник описаний лабораторных работ для студентов направления подготовки бакалавриата 23.03.03 «Эксплуатация транспортно- технологических машин и комплексов» всех форм обучения : самостоятельное учебное электронное издание / М-во образования и науки Рос. Федерации, Сыкт. лесн. ин-т (фил.) ФГБОУ ВО С.-Петерб. гос. лесотехн. ун-т им. С.М. Кирова (СЛИ), Каф. транспортно-технологических машин и оборудования ; сост. Р. В. Абаимов. - Сыктывкар : СЛИ, 2017. - Режим доступа: http://lib.sfi.komi.com/ft/301-001543.pdf.
4. Малкин, В. С. Техническая диагностика [Электронный ресурс] : учебное пособие для студентов высших учебных заведений, обучающихся по направлению «Эксплуатация транспортных машин и комплексов» и других технических направлений бакалавриата, магистратуры и специалитета / В. С. Малкин ; Издательство "Лань" (ЭБС). - 2-е изд., испр. и доп. - Санкт-Петербург : Лань, 2015. - 272 с. - Режим доступа: https://e.lanbook.com/book/64334#book_name.
10. Рейтинговая система для оценки успеваемости студентов
Таблица 10.1 Балльные оценки для элементов контроля. 
	Элементы учебной деятельности
	Максимальный балл на 1-ую КТ с начала семестра
	Максимальный балл за период между 1КТ и 2КТ
	Максимальный балл за период между 2КТ и на конец семестра
	Всего за

семестр

	Посещение занятий
	3
	3
	3
	9

	Тесты  по темам
	2
	4
	4
	10

	Контрольная работа
	3
	3
	3
	9

	Практические занятия
	3
	3
	3
	9

	Лабораторные работы
	3
	5
	5
	13

	Компонент своевременности
	3
	4
	4
	11

	Опрос, опорный

конспект, собеседование (опрос), реферат, расчетно-графическая работа
	3
	3
	3
	9

	Итого максимум за период:
	20
	25
	25
	70

	Сдача экзамена (максимум)
	
	
	
	30

	Нарастающим итогом
	20
	45
	70
	100


10.2 Балльные оценки курсовой работы 
	Элементы учебной деятельности
	Максимальный балл на 1-ую КТ с начала семестра
	Максимальный балл за период между 1КТ и 2КТ
	Максимальный балл за период между 2КТ и на конец семестра
	Всего за

семестр

	Получение задания на курсовой работу
	4
	–
	–
	4

	Подбор и обзор литературы
	12
	–
	–
	12

	Выполнение необходимых расчетов по проекту
	–
	11
	7
	18

	Выполнение теоретической части работы
	–
	10
	2
	12

	Полное оформление работы
	–
	
	12
	12

	Компонент своевременности
	4
	4
	4
	12

	Итого максимум за период:
	20
	25
	25
	70

	Защита работы (мах)
	–
	–
	–
	30

	Нарастающим итогом
	20
	45
	70
	100


Таблица 10.3 – Пересчет суммы баллов в традиционную и международную оценку
	Оценка (ФГОС)
	Итоговая сумма баллов 

(учитывает успешно сданный экзамен)
	Оценка (ECTS)

	5 (отлично) (зачтено)
	90 - 100
	А (отлично)

	4 (хорошо)
(зачтено)
	85 – 89
	В (очень хорошо)

	
	75 – 84
	С (хорошо)

	
	70 - 74
	D (удовлетворительно)

	3 (удовлетворительно) 
(зачтено)
	65 – 69
	

	
	60 - 64
	E (посредственно)

	2 (неудовлетворительно), 
(не зачтено)
	Ниже 60 баллов
	F (неудовлетворительно)


11. Фонд оценочных средств  

Представляется отдельным документом и является приложением к рабочей программ
12. Промежуточный и текущий контроль

12.1. Тематика контрольных работ

Выполнение контрольных работ в рамках изучения дисциплины цель обучения студента приемам работы с учебной, специальной литературой по автомобилям, навыкам научно-исследовательской работы. 

В рабочей программе дисциплины указана основная и дополнительная литература. Однако при выполнении курсовой работы студент не должен ограничиваться данным списком литературы, а самостоятельно найти специальную литературу по раскрываемому им вопросу в курсовой работе.

Задание выдается индивидуально каждому студенту.

Контрольная работа должна включать: содержание; введение, основная часть; заключение; список литературы.

Объем пояснительной записки – 10–15 листов. Оформление должно соответствовать ГОСТу 7.32-91 «Структура и правила оформления», изложенном в методических указаниях «Основные требования к оформлению текста пояснительной записки при выполнении  дипломного проекта», С-Петербург, 2000г.

 Введение, заключение, список литературы, главы печатаются с новой страницы заглавными буквами и выделяются жирным шрифтом. Графики, таблицы выполняются ручным способом или с помощью специальных компьютерных программ. Страницы скрепляются жесткой обложкой специальных папок для выполнения курсовых работ. В отдельных случаях, с разрешения руководителя,  работа может быть выполнена в рукописном варианте разборчивым почерком черной или синей пастой с соблюдением указанных требований.

Контрольная работа выдается преподавателем каждому студенту индивидуально. 
Темы контрольных работ:

1. Обработка информации о надёжности

2. Методы диагностирования

3. Средства технического диагностирования

4. Виды контрольно-диагностических операций

5. Техническая диагностика. Общие положения

6. Диагностирование при ТО-1

7. Диагностирование при ТО-2

8. Диагностика двигателя. Общее состояние.

9. Диагностирование КШМ и ГРМ.

10.  Диагностирование двигателя. Система смазки.

11.  Диагностирование двигателя. Система охлаждения

12.  Диагностирование двигателя. Система зажигания.

13.  Диагностирование системы питания дизельного двигателя.

14.  Диагностирование системы питания инжекторного двигателя.

15.  Диагностирование трансмиссии. Сцепление.

16.  Диагностирование трансмиссии. КПП, карданная передача, задний мост.

17.  Диагностирование рулевого управления.

18.  Диагностирование рабочей тормозной системы.

19.  Диагностирование рессор, амортизаторов и шин.

20.  Датчики, использующиеся при диагностировании. Классификация.

21.  Эксплуатационно-технические требования, предъявляемые к датчикам.

22. Диагностирование системы питания двигателя с распределенным впрыском.

12.2. Текущий контроль

Примеры тестов (заданий) для контроля знаний.

ТЕСТовые задания
Вариант  1

1. К структурным параметрам автомобиля относятся:

1) входные;

2) выходные;

3) косвенные;

4) второстепенные;

5) первичные.

2. При проведении ТО-2 и ТР техническая диагностика:

1) Проводится по узлам и механизмам, обеспечивающим безопасность движения автомобиля, с использованием контрольно-измерительной аппаратуры, работающей на принципе: исправен, неисправен;

2) Проводится по узлам и механизмам автомобиля с использованием контрольно-измерительной аппаратуры, работающей на принципе: исправен, неисправен, и выделением промежуточного класса значений параметров с це​лью прогнозирования отказов путем периодической фиксации текущих значений параметров;

3) Проводится по узлам и механизмам с использованием контрольно-измерительной аппаратуры, где возможны износы, вибрации, шумы, стуки, нарушения регулировок;

4) Приравнивается к линейному диагностированию и возлагается на водителя, который использует как объективную оценку с помощью приборов на щитке, так и субъективную, посредством своих органов чувств (зрения, слуха, обоняния, осязания);

5) Приравнивается к интегральному диагностированию, который проводится с помощью различных средств диагностирования, до проведения ТО-1, с включением в общий комплекс диагностирования на АТП.

3. Исключите процесс, не входящий в три основных метода технической диагностики автомобиля:

1) диагностика по параметрам рабочих процессов (мощность двигателя, расход топлива, тормозной путь и др.);

2) диагностика по геометрическим параметрам (зазор, люфт, свободный ход, углы установки управляемых колес);

3) диагностика по параметрам сопутствующих процессов, кото​рые косвенно характеризуют техническое состояние механизмов автомобиля;

4) диагностика по вспомогательным параметрам, кото​рые косвенно характеризуют техническое состояние отдельных узлов автомобиля;

4. Анализ шума и вибраций позволяет определить:

1) Засорение фильтра и герметичности впускного тракта;

2) Состояние клапанов ГРМ и работу систем зажигания;

3) Диагностировать все подвижные сопряжения, создающие ударные нагрузки, зубчатые и шлицевые соединения, подшипники;

4) Состояние агрегатов трансмиссии и ходовой части;

5) Правильность регулировки тормозов.

5. При стационарной комплексной диагностике в параметры интенсивности разгона входят:

1) Максимальная сила тяги на ведущих колесах;

2) Тяговая характеристика;

3) Максимальное ускорение;

4) Путь выбега;

5) Максимальное замедление.

6. К устанавливаемым на автомобиль средствам технической диагностики относят:

1) Переносные приборы, используемые как в комплексе со стационарными стендами, так и отдельно  для локализации и уточнения неисправностей на спец. участках;

2) Входящие в конструкцию автомобиля датчики и микропроцессоры;

3) Входящие в конструкцию автомобиля устройства измерения технического состояния;

4) Устройства, выполненные в виде блока, на базе электронных элементов, которые устанавливаются на автомобиль перед выездом на линию или со станции технического обслуживания после ТО  и ремонта, или в конце смены;

5) Устройства, отображающие диагностическую информацию, обеспечивающую контроль за состоянием элементов автомобиля.

7. Электролитические датчики - это:

1) Датчики, использующий зависимость ЭДС элементов от состава и концентрации растворов эл. лита;

2) Датчики, использующие зависимость концентрации водных растворов от концентрации водородных ионов в растворе;

3) Датчики, использующие изменение сопротивления электропроводящей емкости при взаимном перемещении электродов;

4) Датчики, использующие явление электро​кинетического потенциала, возникающего при вынужденном про​текании полярной жидкости через пористую стенку;

5) Датчики, коммутирующие эл. цепь под действием измеряемого параметра.

8. Механотронные датчики предназначены для измерения:

1) Температуры жидких сред и поверхностей корпусных деталей;

2) Малых перемещений;

3) Фазовых параметров работы двигателя и частоты вращения;

4) Давлений, усилий, вращающих моментов, относительных перемещений;

5) Абсолютных давлений, относительных давлений, перепадов давлений, линейных и угловых скоростей.

9. Перегрузочная способность датчика - это:

1) отноше​ние предельно допускаемого значения контролируемого парамет​ра к его номинальному значению;

2) минимальное изменение контролируемой величины, вызывающее изменение выходного сигнала;

3) качество преобразователя, отражающее неизменность во времени его метрологических свойств;

4) средняя разность между зна​чениями выходного сигнала, соответствующими данной точке диа​пазона измерения при двух направлениях медленного, многократ​ного изменения информативного параметра входного сигнала в процессе подхода к данной точке диапазона измерения;

5) обладание повышенной механической прочностью при воздействии динамических нагрузок.

10. Исключите элемент, не входящий в систему питания и зажигания бензинового инжекторного двигателя:

1) Датчик-переключатель пусковой форсунки;

2) Датчик температуры охлаждающей жидкости;

3) Датчик температуры воздуха;

4) Датчик температуры топлива;

5) Датчик-переключатель форсунки с электромагнитным управлением.

11. На основе диагностической управляющей информа​ции в производственных условиях решаются задачи:

1) Измеряется расход топлива автомобилем, зависящий от его технического состояния, с проведением диагностических и последующих регулировочных и восстановительных работ  по элементам автомобиля, техническое состояние которых влияет на расход топлива;

2) Установить долю объективного диагностирования в мас​сиве параметров объективного и субъективного  диагностирова​ния

3) Опре​делить суммарные затраты на средства диагностирования;

4) Определить существующее положение на АТП с диагностическим обеспечением. 

12. Исключите пункт, не входящий в понятие «Основные характеристики датчиков»:

1) Линейность характеристики;

2) простота конструкции;

3) Взаимозаменяемость;

4) Надежность;

5) Коэффициент чувствительности.

13. Проблемой при запуске исправного двигателя по не техническим причинам является:

1) Повреждение АКБ;

2) Забитая выхлопная труба (снег, грязь);

3) Плохой контакт провода «массы»;

4) Неисправная противоугонная система;

5) Повреждение замка зажигания.

14. Значение СН в отработавших газах определяет:

1) Эффективность работы топливной системы;

2) Эффективность наполнения цилиндров топливно-воздушной смесью;

3) Стехиометрический состав смеси;

4) Наличие «подсоса» воздуха;

5) Эффективность сгорания топлива в цилиндрах.

15. Причиной «пробуксовывания» сцепления является:

1) Отсутствие свободного хода педали и/или привода;

2) Поломка демпферных пружин;

3) Износ выжимного подшипника;

4) большой свободный ход педали и/или привода;

5) Наличие дефекта в приводе.

16. Рекомендуемая глубина протектора зимней шины:

1) 1,0 мм;

2) 1,6 мм;

3) 2,0 мм;

4) 3,0 мм;

5) 4,0 мм.

17. Исключите элемент, не входящий в систему питания дизельного двигателя (Common Rail):

1) Электро-гидравлическая форсунка;

2) Свеча накаливания;

3) Датчик давления во впускном трубопроводе;

4) Датчик «вспышки»;

5) Насос-форсунка.

18.
При отсутствии сигнала с датчика Холла (система питания дизельного двигателя (Common Rail)):

1)
Двигатель продолжает работать (загорается CHECK). Пуск двигателя после остановки невозможен;

2)
Двигатель останавливается (загорается CHECK). Пуск двигателя после остановки невозможен;

3)
Двигатель продолжает работать (загорается CHECK). Двигатель работает на определенных оборотах;

4)
Двигатель останавливается (загорается CHECK). «Плавают» обороты холостого хода.

19.
При отсутствии сигнала с датчика положения педали акселератора (система питания дизельного двигателя (Common Rail)):

1)
Мощность двигателя уменьшается. Пуск двигателя после остановки невозможен;

2)
Мощность двигателя уменьшается. Двигатель работает с перебоями;

3)
Мощность двигателя уменьшается. Блок управления производит расчеты исходя из заменяющей его величины;

4)
Двигатель переводится на режим холостого хода с повышенной частотой вращения коленчатого вала;

5)       Резко увеличивается расход топлива. Двигатель склонен к дымлению.

20. Исключите неисправность в работе узла дроссельной заслонки:

1) Медленное снижение оборотов двигателя после нажатия на дроссельную заслонку;

2) Ограничение максимальных оборотов холостого хода;

3) Двигатель глохнет при резком снижении нагрузки;

4) Затруднен пуск «горячего» двигателя с закрытой дроссельной заслонкой.

Вариант  2

1. Техническая диагностика - это:

1) область науки, изучаю​щая и устанавливающая признаки неисправностей машин и их механизмов, разрабатывающая методы и средства, при помощи которых дается заключение (ставится диагноз) о характере и существе неисправностей;

2) область науки, устраняющая неисправности машин и их механизмов, разрабатывающая методы и средства, при помощи которых дается заключение (ставится диагноз) о характере и существе неисправностей;

3) область науки, разрабатывающая методы и средства, при помощи которых дается заключение (ставится диагноз) о характере и существе неисправностей;

4) процесс определения технического состояния безразборными, объективными и субъективными методами;

5) процесс определения технического состояния автомобиля с помощью контрольно-измерительных средств, специального оборудования и приборов.

2. К субъективному поиску отказов относят:

1) Деятельность человека и функционирующую диагностическую систему, позволяющую получить фиксированные числовые значения оценочных параметров;

2) Процесс диагностирования, осуществляемый  с помощью контрольно-измерительных приборов, оборудования и инструмента;

3) Определения состояния автомобиля и его элементов путем задания числа проверок, порядок осуществления которых произволен;

4) Выявление автомобилей( из числа эксплуатируемых), техническое состояние которых не соответствует требованиям по безопасности движения, с помощью контрольно-измерительных приборов, оборудования и инструмента;

5) определение диагностических параметров, поддающихся при наличии опыта и знаний оценке с помощью органов чувств механика-диагностика или с применением отдельных простейших средств для усиления сигнала.

3. Линейное диагностирование автомобилей:

Проводится по узлам и механизмам, обеспечивающим безопасность движения автомобиля, с использованием контрольно-измерительной аппаратуры, работающей на принципе: исправен, неисправен;

Проводится по узлам и механизмам автомобиля, с использованием контрольно-измерительной аппаратуры, работающей на принципе: исправен, неисправен; и выделением промежуточного класса значений параметров с це​лью прогнозирования отказов путем периодической фиксации текущих значений параметров;

Проводится по узлам и механизмам, с использованием контрольно-измерительной аппаратуры, где возможны износы, вибрации, шумы, стуки, нарушения регулировок;

Возлагается на водителя, который использует, как объективную оценку, с помощью приборов на щитке, так и субъективную, посредством своих органов чувств (зрения, слуха, обоняния, осязания);

Проводится с помощью различных средств диагностирования, до проведения ТО-1, с включением в общий комплекс диагностирования на АТП.

4. Измерение потерь на преодоление сил трения в механизмах автомобиля позволяет:

1) Определять техническое состояние агрегатов и механизмов ходовой части в целом;

2) Определять работоспособное состояние механизма сцепления;

3) Выявлять нарушение регулировок различных механизмов и прочность резьбовых соединений;

4) Диагностировать все подвижные сопряжения, создающие ударные нагрузки;

5) Определять работоспособное состояние тормозных механизмов.

5. Исключите процесс, не входящий в параметры комплексной диагностики (1 этап):

1) Мощность двигателя;

2) Расход топлива;

3) К. П. Д. для агрегатов трансмиссии и ходовой части;

4) Тормозные свойства и уровень шума в механизмах;

5) Обследование технического состояния механизмов и выявление причин неисправного состояния.

6. Средства технической диагностики представляют собой:

1) Технические устройства, предназначенные для измерения текущих значений диагностических параметров;

2) Технические устройства, предназначенные для измерения комплексных значений диагностических параметров;

3) Технические устройства, предназначенные для проведения поэлементной диагностики;

4) Технические устройства, предназначенные для проведения общей диагностики;

5) Технические устройства, предназначенные для определения технического состояния автомобиля.

7. Генераторные датчики - это:

1) Датчики, в которых осуществляется преобразование измеряемого параметра непосредственно в электрический сигнал;

2) Датчики, в которых измеряемая величина преобразуется в параметр электрической цепи – сопротивление, емкость, индуктивность, причем датчик питается от внешнего источника энергии;

3) Датчики, в которых измеряемая величина преобразуется в параметр электрической цепи – сопротивление, емкость, индуктивность, причем датчик имеет автономное питание;

4) Датчики, в которых энергетическим носителем информации является жидкость;

5) Датчики, в которых энергетическим носителем информации является воздух.

8. Электрокинетические датчики - это:

1) Датчики, использующие зависимость ЭДС элементов от состава и концентрации растворов эл. лита;

2) Датчики, использующие явление электро​кинетического потенциала, возникающего при вынужденном про​текании полярной жидкости через пористую стенку;

3) Датчики, использующие изменение сопротивления электропроводящей ёмкости при взаимном перемещении электродов;

4) Датчики, использующие зависимость концентрации водных растворов от концентрации водородных ионов в растворе;

5) Датчики, коммутирующие эл. цепь под действием измеряемого параметра.

9. Исключите процесс, не входящий на вновь разрабатываемые или находящиеся в эксплуатации средства технической диагностики:

1) Получение максимума информации о техническом состоянии агрегата при минимальном числе контролируемых параметров  за счёт использования динамических методов диагностирования;

2) Обеспечение высокой достоверности диагностирования при оптимальной точности измерения параметров технического состоя​ния;

3) Минимальная трудоемкость основных и вспомогательных операций диагностирования;

4) Встраиваемые в объект технического диагностирования;

5) Универсальность (пригодность для различных марок двигателя), простота и удобство эксплуатации, высокая надежность.

10. Исключите элемент, не входящий в систему питания и зажигания бензинового инжекторного двигателя:

1) Датчик абсолютного давления;

2) Датчик-измеритель количества проходимого в камеру сгорания воздуха;

3) Датчик контроля содержания кислорода в отработавших газах;

4) Топливный элемент;

5) Топливный аккумулятор.

11. На основе диагностической управляющей информа​ции в производственных условиях решаются задачи:

1) Устанавливается периодичность ТО-1 и ТО-2 по дан​ным фактических изменений параметров технического состояния элементов автомобилей с учетом пробега на постах диагностирования;

2) Определить существующее положение на АТП с диагностическим обеспечением;

3) Ус​тановить состав средств диагностирования в зависимости от поставленных задач и мощности предприятия;

4) Опре​делить суммарные затраты на средства диагностирования.

12. Исключите пункт, не входящий в понятие «Основные характеристики датчиков»:

1) Линейность характеристики;

2) Коэффициент чувствительности;

3) Однородность воспринимаемого параметра;

4) Надежность;

5) Стабильность.

13. Проблемой при запуске исправного двигателя по не техническим причинам является:

1) Вода в топливе;

2) Пустой топливный бак;

3) Неисправная противоугонная система;

4) Повреждение замка зажигания;

5) Влага, вода на крышке распределителя, высоковольтных проводах и их наконечниках.

14. Электрические газоанализаторы работают по принципу:

1) Дожигания отработавших газов на предварительно нагретой эл. током платиновой нити;

2) Измерения степени поглощения инфракрасного (теплового) излучения отдельными компонентами отработавших газов;

3) Измерения степени поглощения ультрафиолетового (теплового) излучения отдельными компонентами отработавших газов;

4) Оптико-физического взаимодействия непрозрачных частиц отработавших газов с оптическим излучением и измерение величины поглощения.

15. Резкие глухие стуки в кривошипно-шатунном механизме двигателя, хорошо слышимые при отпускании педали сцепления, является следствием:

1) Износа коренных подшипников;

2) Износа шатунных подшипников;

3) Износа поршневых колец;

4) Износа юбок поршней;

5) Трещины или прогара поршней.

16. Рекомендуемая глубина протектора летней шины грузового автомобиля составляет:

1) 1,0 мм;

2) 1,6 мм;

3) 2,0 мм;

4) 0,8 мм;

5) 1,2 мм.

17. Исключите элемент, не входящий в систему питания дизельного двигателя (Common Rail):

1) Воздухоочиститель;

2) Влагоотделитель;

3) Свеча накаливания;

4) Датчик давления во впускном трубопроводе;

5) Компенсационный бачок.

18. ТНВД диагностируют по параметру:

1) Герметичность;

2) Момент начала срабатывания насоса;

3) Входным электрическим;

4) Создаваемому давлению в топливном аккумуляторе.

19.
При отсутствии сигнала с датчика на педали сцепления (система питания дизельного двигателя (Common Rail)):

1)
Мощность двигателя уменьшается. Система снижает подачу топлива в двигатель;

2)
Могут наблюдаться резкие изменения крутящего момента при переключении передач;

3)
Мощность двигателя уменьшается. Двигатель работает с перебоями;

4)
Могут наблюдаться кратковременные изменения крутящего момента при переключении передач;

5)         Мощность двигателя уменьшается. Пуск двигателя после остановки невозможен.

20. От датчика скорости автомобиля зависит выполнение функции:

1) Ограничение давления впрыска;

2) Активность работы системы питания двигателя;

3) Измерение оборотов двигателя;

4) Сглаживание толчков при переключении передач.

Вариант  3

1. Диагностирование  - это:

1) раздел науки по эксплуатации автомобильного транспорта:

2) процесс определения рациональной последовательности проверки механизмов и прогнозирования на основе изучения динамики изменений параметров технического состояния агрегатов и узлов автомобиля;

3) процесс определения технического состояния безразборными методами;

4) проверка технического состояния элементов автомобиля с помощью определенной последовательности, с использованием специального оборудования;

5) проверка технического состояния элементов автомобиля, обеспечивающих безопасность движения, с использованием специального оборудования и имеющую определенную последовательность операций.

2. Диагностирование технического состояния элементов автомобиля на АТП должно:

1) Прогнозировать надежность автомобиля;

2) Выявлять (уточнять) перед ТО и ТР неисправность или причины отказа;

3) Прогнозировать надежность узлов и агрегатов автомобиля;

4) Уточнять объем работ перед ТО и ТР;

5) Выявлять, с помощью контрольно-измерительного оборудования, последовательность ТО и ТР.

3. К первой группе методов диагностирования автомобиля относят:

1) Методы оценки по выходным параметрам эксплуатационных свойств;

2) Методы оценки по геометрическим параметрам автомобиля;

3) Методы оценки по параметрам сопутствующих процессов;

4) Методы, оценивающие интенсивность тепловыделения;

5) Методы, оценивающие параметры виброаккустических сигналов.

4. Определение теплового состояния механизмов и систем позволяет:

1) Определять работоспособное состояние механизма сцепления;

2) Определять техническое состояние деталей ЦПГ;

3) Определять техническое состояние приводов сцепления и тормозов;

4) Диагностировать все подвижные сопряжения, создающие тепловую нагрузку;

5) Выявлять нарушение регулировок различных механизмов и прочность резьбовых соединений.

5. При ходовой комплексной диагностике, в параметры механических потерь трансмиссии входят:

1) Время выбега;

2) Путь разгона;

3) Максимальное ускорение;

4) Время разгона;

5) Эксплуатационный расход.

6. К внешним средствам технической диагностики относятся:

1) Индикаторы предельного состояния;

2) Средства  для оценки и запоминания параметров состояния;

3) Информационно-советующие системы;

4) Средства  для оценки параметров состояния в динамике;

5) Переносные приборы.

7. Параметрические  датчики - это:

1) Датчики, в которых осуществляется преобразование измеряемого параметра непосредственно в электрический сигнал;

2) Датчики, в которых измеряемая величина преобразуется в параметр электрической цепи – сопротивление, емкость, индуктивность, причем датчик питается от внешнего источника энергии;

3) Датчики, в которых измеряемая величина преобразуется в параметр электрической цепи – сопротивление, емкость, индуктивность, причем датчик имеет автономное питание;

4) Датчики, в которых энергетическим носителем информации является жидкость;

5) Датчики, в которых энергетическим носителем информации является воздух.

8. Потенциометрические датчики предназначены для измерения:

1) Температуры жидких сред и поверхностей корпусных деталей;

2) Малых перемещений;

3) Фазовых параметров работы двигателя и частоты вращения;

4) Давлений, усилий, вращающих моментов, относительных перемещений;

5) Абсолютных давлений, относительных давлений, перепадов давлений, линейных и угловых скоростей.

9. Исключите требования, не предъявляемые к датчикам средств технической диагностики:

1) Обусловленные условиями эксплуатации;

2) Обусловленные стоимостью датчиков;

3) Видом изменений входной (контролируе​мой) величины;

4) Характером изменений входной (контролируе​мой) величины;

5) Конструктивными особенностями.

10. Исключите элемент, не входящий в систему питания и зажигания инжекторного бензинового двигателя:

1) Датчик положения дроссельной заслонки;

2) Датчик положения воздушной заслонки;

3) Датчик наличия детонации;

4) Датчик температуры;

5) Датчик атмосферного давления.

11. На основе диагностической управляющей информа​ции в производственных условиях решаются задачи:

1) Определить необходимый объем (трудоемкость и перечень) работ по ТО и ТР, выявление диагностом фак​тической потребности элементов автомобиля в техничес​ких воздействиях;

2) Определить существующее положение на АТП с диагностическим обеспечением;

3) Ус​тановить состав средств диагностирования в зависимости от поставленных задач и мощности предприятия;

4) Установить долю объективного диагностирования в мас​сиве параметров объективного и субъективного  диагностирова​ния.

12. Исключите пункт, не входящий в понятие «Основные характеристики датчиков»:

1) Линейность характеристики;

2) Коэффициент чувствительности;

3) Взаимозаменяемость;

4) Простота конструкции;

5) Геометрические размеры.

13. Проблемой при запуске исправного двигателя по не техническим причинам является:

1) Свечи зажигания залиты топливом;

2) Пустой топливный бак;

3) Конденсат на свечах зажигания после длительного простоя автомобиля;

4) Плохой контакт провода «массы»;

5) Неисправность противоугонной системы.

14. Электрохимические газоанализаторы работают по принципу:

1) Дожигания отработавших газов на предварительно нагретой эл. током платиновой нити;

2) Измерения степени поглощения инфракрасного (теплового) излучения отдельными компонентами отработавших газов;

3) Измерения степени поглощения ультрафиолетового (теплового) излучения отдельными компонентами отработавших газов;

4) Оптико-физического взаимодействия непрозрачных частиц отработавших газов с оптическим излучением и измерение величины поглощения.

15. Сильные периодические стуки в газораспределительном механизме являются следствием:

1) Износ распределительных шестерен;

2) Износ подшипников распределительного вала;

3) Зависание клапанов;

4) Увеличенный зазор между толкателем и клапаном;

5) Износ толкателей.

16. Рекомендуемая глубина протектора летней шины легкового автомобиля составляет:

1) 1,0 мм;

2) 1,6 мм;

3) 2,0 мм;

4) 0,8 мм;

5) 1,2 мм.

17.  Исключите элемент, не входящий в систему питания дизельного двигателя (Common Rail):

1) Воздухоочиститель;

2) Свеча накаливания;

3) Свеча зажигания;

4) Топливный аккумулятор;

5) Топливный насос низкого давления.

18.
Форсунки диагностируют по параметру:

1)
Герметичность;

2)
Входным электрическим;

3)
Давление  в системе питания;

4)
Создаваемому давлению в топливном аккумуляторе.

19.
При отсутствии сигнала с датчика положения педали акселератора (система питания дизельного двигателя (Common Rail)):

1)
Мощность двигателя уменьшается. Пуск двигателя после остановки невозможен;

2)
Резко увеличивается расход топлива. Двигатель склонен к дымлению;

3)
Двигатель переводится на режим холостого хода с повышенной частотой вращения коленчатого вала;

4)
Резко увеличивается расход топлива. Двигатель работает с перебоями;

5)       Могут наблюдаться резкие изменения крутящего момента при переключении передач.

20. При включении системы гидроусиления рулевого управления:

1) Обороты двигателя повышаются на всех диапазонах работы двигателя;

2) Обороты двигателя не изменяются;

3) Ограничиваются максимальные работы холостого хода;

4) Ограничиваются минимальные работы холостого хода;

5) Увеличиваются обороты двигателя на холостом ходу.

Вариант  5

1. Исключите процесс, не входящий в объективный поиск отказов и неисправностей при диагностировании:

1) объект диагностирования;

2) деятельность человека:

3) деятельность автомобиля;

4) диагностическая система;

5) процесс функционирования системы.

2. Диагностирование автомобилей при первом техническом об​служивании ТО-1 (общее диагностирование Д-1):

1) Проводится по узлам и механизмам, обеспечивающим безопасность движения автомобиля, с использованием контрольно-измерительной аппаратуры, работающей на принципе: исправен, неисправен;

2) Проводится по узлам и механизмам автомобиля, с использованием контрольно-измерительной аппаратуры, работающей на принципе: исправен, неисправен, и выделением промежуточного класса значений параметров с це​лью прогнозирования отказов путем периодической фиксации текущих значений параметров;

3) Проводится по узлам и механизмам, с использованием контрольно-измерительной аппаратуры, где возможны износы, вибрации, шумы, стуки, нарушения регулировок;

4) Приравнивается к линейному диагностированию и возлагается на водителя, который использует, как объективную оценку, с помощью приборов на щитке, так и субъективную, посредством своих органов чувств (зрения, слуха, обоняния, осязания);

5) Приравнивается к интегральному диагностированию, который проводится с помощью различных средств диагностирования, до проведения ТО-1, с включением в общий комплекс диагностирования на АТП.

3. К третьей группе методов диагностирования автомобиля относят:

1) Методы оценки по выходным параметрам эксплуатационных свойств;

2) Методы, основывающиеся на объективной оценке геометрических параметров в статике;

3) Методы, оценивающие пульсацию давления в трубопроводах и каналах;

4) Методы, базирующиеся на имитации скорости и нагрузочных режимов работы автомобиля;

5) Методы, оценивающие параметры виброаккустических сигналов.

4. Проверка состояния сопряжений и установочных размеров позволяет: 

1) Определять работоспособное состояние систем охлаждения и смазки;

2) Определять техническое состояние агрегатов и механизмов ходовой части в целом;

3) Определять техническое состояние подшипников колес;

4) Определять нарушения герметичности ЦПГ и ГРМ;

5) Выявлять нарушение регулировок различных механизмов и прочность резьбовых соединений.

5. При ходовой комплексной диагностике в параметры интенсивности разгона входят:

1) Максимальное замедление;

2) Максимальное ускорение;

3) Время выбега;

4) Путь выбега;

5) Расход при разгоне.

6. К встроенным средствам технической диагностики относят:

1) Стационарные стенды;

2) Индикаторы предельного состояния;

3) Средства  для оценки  и запоминания параметров состояния;

4) Информационно-советующие системы;

5) Переносные приборы.

7. Датчики электрических потенциалов - это:

1) Датчики, использующий зависимость ЭДС элементов от состава и концентрации растворов эл. лита;

2) Датчики, использующие зависимость концентрации водных растворов от концентрации водородных ионов в растворе;

3) Датчики, использующие изменение сопротивления электропроводящей емкости при взаимном перемещении электродов;

4) Датчики, использующие явление электро​кинетического потенциала, возникающего при вынужденном про​текании полярной жидкости через пористую стенку;

5) Датчики, коммутирующие эл. цепь под действием измеряемого параметра.

8. Тензорезисторные датчики предназначены для измерения:

1) Температуры жидких сред и поверхностей корпусных деталей;

2) Малых перемещений;

3) Фазовых параметров работы двигателя и частоты вращения;

4) Давлений, усилий, вращающих моментов, относительных перемещений;

5) Абсолютных давлений, относительных давлений, перепадов давлений, линейных и угловых скоростей.

9. Порог чувствительности датчика - это:

1) минимальное изменение контролируемой величины, вызывающее изменение выходного сигнала;

2) максимальное измене​ние контролируемой величины, не вызывающее изменения выход​ного сигнала;

3) отношение изменения выходно​го сигнала к вызывающему его изменению контролируемой вели​чины (входного сигнала);

4) качество преобразователя, отражающее неизменность во времени его метрологических свойств;

5) средняя разность между зна​чениями выходного сигнала, соответствующими данной точке диа​пазона измерения при двух направлениях медленного, многократ​ного изменения информативного параметра входного сигнала в процессе подхода к данной точке диапазона измерения.

10. Исключите элемент, не входящий в систему питания и зажигания бензинового инжекторного двигателя:

1) Пусковая форсунка;

2) Форсунка с электромагнитным управлением;

3) Форсунка с электромеханическим управлением;

4) Распределитель топлива;

5) Регулятор давления топлива.

11. На основе диагностической управляющей информа​ции в производственных условиях решаются задачи:

1) Установить необходимый запас элементов ав​томобиля на промежуточном и центральном складах по фактическому техническому состоянию подвижного со​става данного предприятия;

2) Ус​тановить состав средств диагностирования в зависимости от поставленных задач и мощности предприятия;

3) Опре​делить суммарные затраты на средства диагностирования;

4) Установить долю объективного диагностирования в мас​сиве параметров объективного и субъективного  диагностирова​ния.

12. Исключите пункт не входящий в понятие «Основные характеристики датчиков»:

1) Надежность;

2) Сохраняемость;

3) Простота конструкции;

4) Геометрические размеры;

5) Схемы подключения.

13. Проблемой при запуске исправного двигателя по не техническим причинам является:

1) Вода в топливе;

2) Влага, вода на крышке распределителя, высоковольтных проводах и их наконечниках;

3) Повреждение замка зажигания;

4) Плохой контакт провода «массы»;

5) Свечи зажигания залиты топливом.

14. Дымомеры работают по принципу:

1) Дожигания отработавших газов на предварительно нагретой эл. током платиновой нити;

2) Измерения степени поглощения инфракрасного (теплового) излучения отдельными компонентами отработавших газов;

3) Измерения степени поглощения ультрафиолетового (теплового) излучения отдельными компонентами отработавших газов;

4) Оптико-физического взаимодействия непрозрачных частиц отработавших газов с оптическим излучением и измерение величины поглощения.

15. Исключите деталь, которая не диагностируется в системе питания дизельного двигателя:

1) Регулятор частоты вращения двигателя;

2) ТНВД;

3) ТННД;

4) Форсунки.

16. Рекомендуемая глубина протектора летней шины автобуса составляет:

1) 1,0 мм;

2) 1,6 мм;

3) 2,0 мм;

4) 0,8 мм;

5) 1,2 мм.

17. Исключите элемент, не входящий в систему питания дизельного двигателя (Common Rail):

1) Воздухоочиститель;

2) Свеча накаливания;

3) Датчик давления во впускном трубопроводе;

4) Датчик давления в выпускном трубопроводе;

5) Датчик «вспышки».

18.
ТННД диагностируют по параметру:

1)
Герметичность;

2)
Входным электрическим;

3)
Производительность;

4)
Создаваемому давлению в топливном аккумуляторе.

19.
При отсутствии сигнала с датчика атмосферного давления (система питания дизельного двигателя (Common Rail)):

1)
Двигатель склонен к дымлению;

2)
Двигатель переводится на режим холостого хода с повышенной частотой вращения коленчатого вала;

3)
Мощность двигателя уменьшается. Пуск двигателя после остановки невозможен;

4)
Могут наблюдаться резкие изменения крутящего момента при переключении передач;

5)       Резко увеличивается расход топлива. Двигатель работает с перебоями.

20. При какой температуре датчик кислорода становится генераторным датчиком:

6) Не менее 150˚С;

7) Не менее 200 ˚С;

8) Не менее 250 ˚С;

9) Не менее 300 ˚С;

10) Не менее 350 ˚С.

Вариант  5

1. Выберите процесс, входящий в субъективный поиск отказов и неисправностей при диагностировании:

1) выявление причины отказа;

2) деятельность автомобиля;

3) процесс функционирования системы;

4) диагностическая система;

5) деятельность системы автомобиль-человек.

2. Поэлементное диагностирование автомобилей (Д-2):

1) Проводится по узлам и механизмам, обеспечивающим безопасность движения автомобиля, с использованием контрольно-измерительной аппаратуры, работающей на принципе: исправен, неисправен;

2) Проводится по узлам и механизмам автомобиля с использованием контрольно-измерительной аппаратуры, работающей на принципе: исправен, неисправен; и выделением промежуточного класса значений параметров с це​лью прогнозирования отказов путем периодической фиксации текущих значений параметров;

3) Проводится по узлам и механизмам, с использованием контрольно-измерительной аппаратуры, где возможны износы, вибрации, шумы, стуки, нарушения регулировок;

4) Приравнивается к линейному диагностированию и возлагается на водителя, который использует, как объективную оценку с помощью приборов на щитке, так и субъективную, посредством своих органов чувств (зрения, слуха, обоняния, осязания);

5) Приравнивается к интегральному диагностированию, который проводится с помощью различных средств диагностирования, до проведения ТО-1, с включением в общий комплекс диагностирования на АТП.

3. Ко второй группе методов диагностирования автомобиля относят:

1) Методы, оценивающие параметры виброаккустических сигналов;

2) Методы оценки по параметрам сопутствующих процессов;

3) Методы, основывающиеся на объективной оценке геометрических параметров в статике;

4) Методы оценки герметичности рабочих объемов, степени износа ЦПГ, работоспособности пневмопривода тормозов и плотности прилегания клапанов;

5) Методы оценки влияния на окружающую среду, токсичности отработанных газов, дымность и шум.

4. Проверка герметичности систем и сопряжений позволяет: 

1) Определять работоспособное состояние механизма сцепления;

2) Диагностировать все подвижные сопряжения, создающие ударные нагрузки, зубчатые и шлицевые соединения, подшипники;

3) Определять техническое состояние деталей ЦПГ и ГРМ;

4) Определять наличие и качество смазки в картере КПП, главной передаче и бортовых редукторах;

5) Измерять утечку газов и жидкостей.

5. При стационарной комплексной диагностике, в параметры механических потерь трансмиссии входят:

1) Максимальная сила тяги на ведущих колесах;

2) Время разгона;

3) Путь разгона;

4) Максимальное замедление;

5) Максимальное ускорение.

6. К устанавливаемым на автомобиль средствам технической диагностики относят:

1) Переносные приборы; 

2) Устройства  для централизованного съема информации;

3) Индикаторы предельного состояния;

4) Средства  для оценки  и запоминания параметров состояния;

5) Средства  для оценки  параметров состояния в динамике.

7. Гальванические датчики - это:

1) Датчики, использующие зависимость ЭДС элементов от состава и концентрации растворов эл. лита;

2) Датчики, использующие зависимость концентрации водных растворов от концентрации водородных ионов в растворе;

3) Датчики, использующие изменение сопротивления электропроводящей емкости при взаимном перемещении электродов;

4) Датчики, использующие явление электро​кинетического потенциала, возникающего при вынужденном про​текании полярной жидкости через пористую стенку;

5) Датчики, коммутирующие эл. цепь под действием измеряемого параметра.

8. Датчики термосопротивления предназначены для измерения:

1) Температуры жидких сред и поверхностей корпусных деталей;

2) Малых перемещений;

3) Фазовых параметров работы двигателя и частоты вращения;

4) Давлений, усилий, вращающих моментов, относительных перемещений;

5) Абсолютных давлений, относительных давлений, перепадов давлений, линейных и угловых скоростей.

9. Стабильность выходной характеристики- это:

1) минимальное изменение контролируемой величины, вызывающее изменение выходного сигнала;

2) максимальное измене​ние контролируемой величины, не вызывающее изменения выход​ного сигнала;

3) отношение изменения выходно​го сигнала к вызывающему его изменению контролируемой вели​чины (входного сигнала);

4) качество преобразователя, отражающее неизменность во времени его метрологических свойств;

5) средняя разность между зна​чениями выходного сигнала, соответствующими данной точке диа​пазона измерения при двух направлениях медленного, многократ​ного изменения информативного параметра входного сигнала в процессе подхода к данной точке диапазона измерения.

10. Исключите элемент, не входящий в систему питания и зажигания бензинового инжекторного двигателя:

1) Воздушный клапан;

2) Топливный клапан;

3) Регулятор давления топлива;

4) Стабилизатор давления топлива;

5) Топливный аккумулятор.

11. На основе диагностической управляющей информа​ции в производственных условиях решаются задачи:

1) Определяется ресурс автомобилей, который основан на наличии данных на постах диагностирования и фактических сведений по параметрам состояний автомобилей и отказов;

2) Определить существующее положение на АТП с диагностическим обеспечением;

3) Опре​делить суммарные затраты на средства диагностирования;

4) Установить долю объективного диагностирования в мас​сиве параметров объективного и субъективного  диагностирова​ния.

12. Исключите пункт не входящий в понятие «Основные характеристики датчиков»:

1) Стабильность;

2) Однородность воспринимаемого параметра;

3) Коэффициент чувствительности;

4) Геометрические размеры;

5) Линейность характеристики.

13. Проблемой при запуске исправного двигателя по не техническим причинам является:

1) Вода в топливе;

2) Пустой топливный бак;

3) Повреждение АКБ;

4) Конденсат на свечах зажигания после длительного простоя автомобиля;

5) Свечи зажигания залиты топливом.
14. Электрохимический газоанализатор замеряет:

1) только NOX;

2) NOX, CH, CO, O2;

3) только CO;
4) CH, CO;
5) только CH.
15. Неравномерная «жесткая» работа дизельного двигателя, выпуск черного дыма является следствием:

1) Засорение фильтров;

2) Засорение форсунок;

3) Нарушение герметичности топливной системы;

4) Нарушение угла опережения зажигания;

5) Отказ форсунок.

16. Рекомендуемая глубина протектора летней шины мотоцикла составляет:

1) 1,0 мм;

2) 1,6 мм;

3) 2,0 мм;

4) 0,8 мм;

5) 1,2 мм.

17. Исключите элемент, не входящий в систему питания дизельного двигателя (Common Rail):

1) Воздухоочиститель;

2) Свеча накаливания;

3) Датчик давления во впускном трубопроводе;

4) Датчик «вспышки»;

5) Датчик давления масла двигателя в системе.

18.
Сколько контуров в системе питания дизельного двигателя (Common Rail)::

1)
Один;

2)
Два;

3)
Три;

4)
Четыре.

19.
При отсутствии сигнала с датчика давления топлива (система питания дизельного двигателя (Common Rail)):

1)
Двигатель останавливается. Работа двигателя невозможна;

2)
Мощность двигателя уменьшается. Двигатель работает с перебоями;

3)
Резко увеличивается расход топлива. Двигатель склонен к дымлению;

4)
Мощность двигателя уменьшается. Система снижает подачу топлива в двигатель;

5)       Двигатель переводится на режим холостого хода с повышенной частотой вращения коленчатого вала. Двигатель работает с перебоями.

20.
Исключите пункт, не входящий в функции шагового мотора:

1)
Прогрев двигателя после запуска;

2)
Компенсация контролируемой блоком управления нагрузки;

3)
Регулирование давления во впускном трубопроводе;

4)
Закрытие и открытие бейпасного канала.


12.3.  Промежуточный контроль

Вопросы к экзамену
1. Техническая диагностика. Определения;
2. Структурные параметры. Входные и выходные параметры;
3. Субъективный и объективный поиск отказов;
4. Диагностирование технического состояния на АТП. Структура;
5. Диагностирование при ТО-1;
6. Диагностирование при ТО-2 и ТР;
7. Схемы производственных процессов АТП с применением диагностирования. Назначение ОТК;
8. Методы диагностирования а/м. Первая группа;
9. Методы диагностирования а/м. Вторая группа;
10. Методы диагностирования а/м. Третья группа4
11. Диагностические параметры, методы и средства измерения;              

12. Измерение потерь на преодоление сил трения в механизмах;
13. Определение   теплового   состояния   механизмов  и  систем;   

14. Проверка   состояния   сопряжений и устано​вочных размеров;
15. Проверка герметичности систем и сопряже​ний;
16. Анализ шума и вибраций;
17. Метод   измерения   утечки   газов;
18. Виды диагностики по их технологической принадлежности. Стационарная диагностика;
19. Средства технического диагности​рования. Внешние СТД;
20. Средства технического диагности​рования. Встроенные СТД;
21. Средства технического диагности​рования. Устанавливаемые СТД;
22. Датчики. Классификация;
23. Потенциометрические датчики;
24. Тензорезисторные датчики;
25. Электромагнитные датчики;
26. Пьезоэлектрические датчики;
27. Термоэлектрические датчики;
28. Механотронные датчики;
29. Общие технические требования к датчикам;
30. Учёт особенностей объекта диагностирования;
31. Учет особенностей окружающей среды;
32. Требования к датчикам при статическом  процессе;
33. Требования к датчикам при динамическом процессе;
34. Требования к датчикам, обусловленные конструктивными особенностями;
35. Диагностирование кривошипно-шатунного механизма;
36. Диагностирование системы питания дизельного двигателя;
37. Диагностирование системы смазки и охлаждения;
38. Диагностирование электрооборудования;
39. Диагностирование сцепления;
40. Диагностирование коробки передач, карданной и главной передач;
41. Диагностирование колес и шин;
42. Диагностирование подвески;
43. Диагностирование рулевых управлений;
44. Диагностирование тормозных систем.
Форма освоения промежуточной аттестации
18. К структурным параметрам автомобиля относятся:

1) входные;

2) выходные;

3) косвенные;

4) второстепенные;

5) первичные.

19. При проведении ТО-2 и ТР техническая диагностика:

6) Проводится по узлам и механизмам, обеспечивающим безопасность движения автомобиля, с использованием контрольно-измерительной аппаратуры, работающей на принципе: исправен, неисправен;

7) Проводится по узлам и механизмам автомобиля с использованием контрольно-измерительной аппаратуры, работающей на принципе: исправен, неисправен, и выделением промежуточного класса значений параметров с це​лью прогнозирования отказов путем периодической фиксации текущих значений параметров;

8) Проводится по узлам и механизмам с использованием контрольно-измерительной аппаратуры, где возможны износы, вибрации, шумы, стуки, нарушения регулировок;

9) Приравнивается к линейному диагностированию и возлагается на водителя, который использует как объективную оценку с помощью приборов на щитке, так и субъективную, посредством своих органов чувств (зрения, слуха, обоняния, осязания);

10) Приравнивается к интегральному диагностированию, который проводится с помощью различных средств диагностирования, до проведения ТО-1, с включением в общий комплекс диагностирования на АТП.

20. Исключите процесс, не входящий в три основных метода технической диагностики автомобиля:

1) диагностика по параметрам рабочих процессов (мощность двигателя, расход топлива, тормозной путь и др.);

2) диагностика по геометрическим параметрам (зазор, люфт, свободный ход, углы установки управляемых колес);

3) диагностика по параметрам сопутствующих процессов, кото​рые косвенно характеризуют техническое состояние механизмов автомобиля;

4) диагностика по вспомогательным параметрам, кото​рые косвенно характеризуют техническое состояние отдельных узлов автомобиля;

21. Анализ шума и вибраций позволяет определить:

6) Засорение фильтра и герметичности впускного тракта;

7) Состояние клапанов ГРМ и работу систем зажигания;

8) Диагностировать все подвижные сопряжения, создающие ударные нагрузки, зубчатые и шлицевые соединения, подшипники;

9) Состояние агрегатов трансмиссии и ходовой части;

10) Правильность регулировки тормозов.

22. При стационарной комплексной диагностике в параметры интенсивности разгона входят:

1) Максимальная сила тяги на ведущих колесах;

2) Тяговая характеристика;

3) Максимальное ускорение;

4) Путь выбега;

5) Максимальное замедление.

23. К устанавливаемым на автомобиль средствам технической диагностики относят:

1) Переносные приборы, используемые как в комплексе со стационарными стендами, так и отдельно  для локализации и уточнения неисправностей на спец. участках;

2) Входящие в конструкцию автомобиля датчики и микропроцессоры;

3) Входящие в конструкцию автомобиля устройства измерения технического состояния;

4) Устройства, выполненные в виде блока, на базе электронных элементов, которые устанавливаются на автомобиль перед выездом на линию или со станции технического обслуживания после ТО  и ремонта, или в конце смены;

5) Устройства, отображающие диагностическую информацию, обеспечивающую контроль за состоянием элементов автомобиля.

24. Электролитические датчики - это:

1) Датчики, использующий зависимость ЭДС элементов от состава и концентрации растворов эл. лита;

2) Датчики, использующие зависимость концентрации водных растворов от концентрации водородных ионов в растворе;

3) Датчики, использующие изменение сопротивления электропроводящей емкости при взаимном перемещении электродов;

4) Датчики, использующие явление электро​кинетического потенциала, возникающего при вынужденном про​текании полярной жидкости через пористую стенку;

5) Датчики, коммутирующие эл. цепь под действием измеряемого параметра.

25. Механотронные датчики предназначены для измерения:

1) Температуры жидких сред и поверхностей корпусных деталей;

2) Малых перемещений;

3) Фазовых параметров работы двигателя и частоты вращения;

4) Давлений, усилий, вращающих моментов, относительных перемещений;

5) Абсолютных давлений, относительных давлений, перепадов давлений, линейных и угловых скоростей.

26. Перегрузочная способность датчика - это:

1) отноше​ние предельно допускаемого значения контролируемого парамет​ра к его номинальному значению;

2) минимальное изменение контролируемой величины, вызывающее изменение выходного сигнала;

3) качество преобразователя, отражающее неизменность во времени его метрологических свойств;

4) средняя разность между зна​чениями выходного сигнала, соответствующими данной точке диа​пазона измерения при двух направлениях медленного, многократ​ного изменения информативного параметра входного сигнала в процессе подхода к данной точке диапазона измерения;

5) обладание повышенной механической прочностью при воздействии динамических нагрузок.

27. Исключите элемент, не входящий в систему питания и зажигания бензинового инжекторного двигателя:

1) Датчик-переключатель пусковой форсунки;

2) Датчик температуры охлаждающей жидкости;

3) Датчик температуры воздуха;

4) Датчик температуры топлива;

5) Датчик-переключатель форсунки с электромагнитным управлением.

28. На основе диагностической управляющей информа​ции в производственных условиях решаются задачи:

1) Измеряется расход топлива автомобилем, зависящий от его технического состояния, с проведением диагностических и последующих регулировочных и восстановительных работ  по элементам автомобиля, техническое состояние которых влияет на расход топлива;

2) Установить долю объективного диагностирования в мас​сиве параметров объективного и субъективного  диагностирова​ния

3) Опре​делить суммарные затраты на средства диагностирования;

4) Определить существующее положение на АТП с диагностическим обеспечением. 

29. Исключите пункт, не входящий в понятие «Основные характеристики датчиков»:

1) Линейность характеристики;

2) простота конструкции;

3) Взаимозаменяемость;

4) Надежность;

5) Коэффициент чувствительности.

30. Проблемой при запуске исправного двигателя по не техническим причинам является:

1) Повреждение АКБ;

2) Забитая выхлопная труба (снег, грязь);

3) Плохой контакт провода «массы»;

4) Неисправная противоугонная система;

5) Повреждение замка зажигания.

31. Значение СН в отработавших газах определяет:

1) Эффективность работы топливной системы;

2) Эффективность наполнения цилиндров топливно-воздушной смесью;

3) Стехиометрический состав смеси;

4) Наличие «подсоса» воздуха;

5) Эффективность сгорания топлива в цилиндрах.

32. Причиной «пробуксовывания» сцепления является:

1) Отсутствие свободного хода педали и/или привода;

2) Поломка демпферных пружин;

3) Износ выжимного подшипника;

4) большой свободный ход педали и/или привода;

5) Наличие дефекта в приводе.

33. Рекомендуемая глубина протектора зимней шины:

6) 1,0 мм;

7) 1,6 мм;

8) 2,0 мм;

9) 3,0 мм;

10) 4,0 мм.

34. Исключите элемент, не входящий в систему питания дизельного двигателя (Common Rail):

6) Электро-гидравлическая форсунка;

7) Свеча накаливания;

8) Датчик давления во впускном трубопроводе;

9) Датчик «вспышки»;

10) Насос-форсунка.

18.
При отсутствии сигнала с датчика Холла (система питания дизельного двигателя (Common Rail)):

1)
Двигатель продолжает работать (загорается CHECK). Пуск двигателя после остановки невозможен;

2)
Двигатель останавливается (загорается CHECK). Пуск двигателя после остановки невозможен;

3)
Двигатель продолжает работать (загорается CHECK). Двигатель работает на определенных оборотах;

4)
Двигатель останавливается (загорается CHECK). «Плавают» обороты холостого хода.

19.
При отсутствии сигнала с датчика положения педали акселератора (система питания дизельного двигателя (Common Rail)):

1)
Мощность двигателя уменьшается. Пуск двигателя после остановки невозможен;

2)
Мощность двигателя уменьшается. Двигатель работает с перебоями;

3)
Мощность двигателя уменьшается. Блок управления производит расчеты исходя из заменяющей его величины;

4)
Двигатель переводится на режим холостого хода с повышенной частотой вращения коленчатого вала;

5)       Резко увеличивается расход топлива. Двигатель склонен к дымлению.

20. Исключите неисправность в работе узла дроссельной заслонки:

5) Медленное снижение оборотов двигателя после нажатия на дроссельную заслонку;

6) Ограничение максимальных оборотов холостого хода;

7) Двигатель глохнет при резком снижении нагрузки;

8) Затруднен пуск «горячего» двигателя с закрытой дроссельной заслонкой.

13. Перечень современных и профессиональных баз данных, а также ресурсов информационно-телекоммуникационной сети «Интернет», необходимых для освоения дисциплины

 
Для использования в образовательном процессе имеется:

Реестр современных и профессиональных баз данных
	№
	Наименование баз данных
	Ссылка на источник

	1
	Справочная правовая система Консультант +
	Жесткие диски компьютерных классов 301-1, 307-1, 312-1, 316-1, 318-1, библиотеки 207-2

	2
	Электронная библиотека диссертаций Российской государственной библиотеки
	http://diss.rsl.ru/

	3
	Бюро наилучших доступных технологий
	http://burondt.ru/informacziya/dokumentyi/dokument.html?DocType=4

	4
	Государственная публичная научно-техническая библиотека сибирского отделения российской академии наук
	http://www.prometeus.nsc.ru

http://www.prometeus.nsc.ru/sciguide/

	5
	Единое окно доступа к образовательным ресурсам Федерального портала «Российское образование»
	http://window.edu.ru/

	6
	Образовательный портал «Информационно-коммуникационные технологии в образовании»
	http://ict.edu.ru/

	7
	Геопортал Республики Коми
	http://gis.rkomi.ru/

	8
	Научная электронная библиотека Elibrary
	https://elibrary.ru

	9
	Государственная публичная научно-техническая библиотека (ГПНТБ)
	http://www.gpntb.ru/

	10
	Федеральное государственное бюджетное учреждение «Федеральный институт промышленной собственности» (ФИПС)
	http://www1.fips.ru/

	11
	Федеральная служба по интеллектуальной собственности (Роспатент)
	http://www.rupto.ru/


Ресурсы информационно-телекоммуникационной сети «Интернет»

· Электронный каталог библиотеки СЛИ;

· ЭБС "Университетская библиотека online";
· ЭБС "Издательство "ЛАНЬ";

· Информационно-правовой портал http://www.consultant.ru/

· Информационно-правовой портал http://www.garant.ru/

14. Перечень информационных технологий, используемых при осуществлении образовательного процесса


В учебном процессе при реализации учебной дисциплины «Техническая эксплуатация машин и оборудования отрасли» используются следующие программные средства:
Реестр лицензионного программного обеспечения СЛИ

с указанием реквизитов подтверждающих документов

	Перечень лицензионного программного обеспечения
	Реквизиты подтверждающих документов

	Мультимедийные комплексы

	Базовое программное обеспечение
	DreamSpark Agreement/Azure Dev Tools for Teaching

(Комплекс программных средств Microsoft)
	Договор № Tr000142108 от 17.02.2017 с АО «СофтЛайн Трейд» на период с 02.2017 по 02.2020
Сублицензионный договор № 3-3К/2021 от 01.03.2021 с АО «СофтЛайн Трейд» на период с 03.2021 по 03.2024

	
	Офисный пакет LibreOffice
	Лицензия GNU LGPL
(https://ru.libreoffice.org/about-us/license/)

	
	Офисный пакет OpenOffice
	Лицензия GNU LGPL
(http://www.openoffice.org/license.html)

	
	Антивирус Kaspersky Endpoint Security для бизнеса – Стандартный Russian Edition
	Договор № 616-ТУ-ИБ/2017 от 10.08.2017 с ООО «Технологии успеха» на период с 11.08.2017 по 15.09.2019
Договор № 02-01-40/19 от 18.11.2019 с ООО «Технологии успеха» на период с 11.11.2019 по 18.11.2021

Договор передачи прав № 18-ЗК от 22.11.2021 с ООО «Технологии успеха» на период с 22.11.2021 по 30.11.2023

	
	Архиватор 7-zip
	Лицензия GNU LGPL
(http://7-zip.org/license.txt)

	
	Sumatra PDF
	Лицензия GNU LGPL 3

(https://ru.wikipedia.org/wiki/GNU_General_Public_License#GPL_v3)

	
	Файловый менеджер Far
	Модифицированная лицензия BSD (http://www.farmanager.com/license.php?l=ru)

	
	Интернет-браузер Mozilla Firefox
	Лицензия MPL
(https://www.mozilla.org/en-US/MPL/2.0/)

	
	Интернет-браузер Google Chrome
	Модифицированная лицензия BSD (https://www.google.ru/chrome/browser/privacy/eula_text.html)

	Специализированное программное обеспечение
	Среда разработки FreePascal
	Лицензия GNU LGPL
(http://wiki.lazarus.freepascal.org/licensing)

	
	Операционная система Debian
	Стандартная общественная лицензия GNU

(https://www.debian.org/legal/licenses/opl.en.html)

	
	Операционная система FreeBSD
	Стандартная общественная лицензия GNU

(https://www.freebsd.org/ru/copyright/license.html)

	
	Среда разработки Lazarus
	Лицензия GNU LGPL
(http://wiki.lazarus.freepascal.org/licensing)

	
	Среда разработки Dev-C++
	Лицензия GNU General Public License

(https://ru.wikipedia.org/wiki/GNU_General_Public_License)

	
	Система автоматизации учета и управления 1С: Предприятие
	Договор № 1330 от 10.10.2018 с ООО «Ажур» на период с 10.2018 по 10.2019, Рег.№8802607

Договор № 1387 от 02.10.2019 с ООО «Ажур» на период с 10.2019 по 10.2020, Рег.№8802607

Договор № 1425 от 02.10.2020 с ООО «Ажур» на период с 10.2020 по 10.2021, Рег.№8802607

Договор № 1456 от 01.10.2021 с ООО «Ажур» на период с 10.2021 по 10.2022, Рег.№8802607

Договор № 1482 от 04.10.2022 с ООО «Ажур» на период с 10.2022 по 10.2023, Рег.№8802607

	
	Система автоматизированного проектирования и черчения Autodesk AutoCAD
	Договор № П-108-/2008 от 30.10.2008 с ООО «Линия безопасности» на период с 10.2008 бессрочно

	
	Система трехмерного моделирования КОМПАС-3D


	Договор № Иж-13-00050 от ЗАО «АСКОН» на период с 21.06.2013 бессрочно

Лицензионный договор № КмК-22-0016 от 20.04.2022 с ООО "АСКОН-Кама Консалтинг" на период с 20.04.2022 бессрочно

	
	Система расчёта и проектирования SCAD Office
	Лицензия № 10498м от 02.11.2012 от ГК «SCAD SOFT» на период с 11.2012 бессрочно

	
	Система автоматизированного выпуска сметной документации WinRIK
	Договор № 0929/09_ от 29.09.2009 с ООО «СтройСофт» на период с 09.2009 бессрочно

Сублицензионный договор № 0420-У/21 от 20.04.2021 с ООО «СтройСофт» на период с 04.2021 бессрочно

Сублицензионный договор № 0221-У/23 от 21.02.2023 с ООО «СтройСофт» на период с 02.2023 бессрочно

	
	Среда проектирования и моделирования пневматических, гидравлических и электротехнических схем Fluidsim 4 hudraulic
	Государственный контракт № 14/09 с ООО НПП «Леспромсервис» на период с 06.2009 бессрочно

	
	Система доступа к рабочему столу без зрительного контроля

NonVisual Desktop Access (NVDA)
	Лицензия GNU (GPL)

 (http://www.gnu.org/licenses/gpl.html)

	
	Система управления базами данных MySQL
	Лицензия GNU (GPL)

 (http://www.gnu.org/licenses/gpl.html)

	
	Программный комплекс «Аттестация» (5 версия – АРМ-5)
	Договор от 29.05.2012 с ООО «НИИ охраны труда в г. Иваново» на период с 05.2012 бессрочно

	Обучающие компьютерные программы по отдельным предметам или темам
	Интерактивная автошкола
	Договор № 17/15-П от 19.01.2015 с ООО «Форвард» на период с 01.2015 бессрочно

Сублицензионный договор № 189/20-П от 20.10.2020 с ООО «Форвард» на период с 10.2020 бессрочно

	Компьютерные классы

	Базовое программное обеспечение
	Операционная система Debian
	Стандартная общественная лицензия GNU

(https://www.debian.org/legal/licenses/opl.en.html)

	
	Операционная система FreeBSD
	Стандартная общественная лицензия GNU

(https://www.freebsd.org/ru/copyright/license.html)

	
	DreamSpark Agreement/Azure Dev Tools for Teaching

(Комплекс программных средств Microsoft)
	Договор № Tr000142108 от 17.02.2017 с АО «СофтЛайн Трейд» на период с 02.2017 по 02.2020
Сублицензионный договор № 3-3К/2021 от 01.03.2021 с АО «СофтЛайн Трейд» на период с 03.2021 по 03.2024

	
	Офисный пакет LibreOffice
	Лицензия GNU LGPL
(https://ru.libreoffice.org/about-us/license/)

	
	Офисный пакет OpenOffice
	Лицензия GNU LGPL
(http://www.openoffice.org/license.html)

	
	Антивирус Kaspersky Endpoint Security для бизнеса – Стандартный Russian Edition
	Договор № 616-ТУ-ИБ/2017 от 10.08.2017 с ООО «Технологии успеха» на период с 11.08.2017 по 15.09.2019
Договор № 02-01-40/19 от 18.11.2019 с ООО «Технологии успеха» на период с 11.11.2019 по 18.11.2021

Договор передачи прав № 18-ЗК от 22.11.2021 с ООО «Технологии успеха» на период с 22.11.2021 по 30.11.2023

	
	Архиватор 7-zip
	Лицензия GNU LGPL
(http://7-zip.org/license.txt)

	
	Файловый менеджер Far
	Модифицированная лицензия BSD (http://www.farmanager.com/license.php?l=ru)

	
	Интернет-браузер Mozilla Firefox
	Лицензия MPL
(https://www.mozilla.org/en-US/MPL/2.0/)

	
	Интернет-браузер Google Chrome
	Модифицированная лицензия BSD (https://www.google.ru/chrome/browser/privacy/eula_text.html)

	Специализированное программное обеспечение
	Система  архитектурно-строительного проектирования,  проектирования металлических и железобетонных конструкций и инженерных систем «Renga»
	Сублицензионный договор № КмК-22-0311 от 06.12.2022 с ООО "АСКОН-Кама Консалтинг" на период с 06.12.2022 бессрочно

	
	Система картографирования отводов и таксации лесосек «Лесокартограф»
	Лицензионный договор № 9-1-23 от 09.01.2023 с  ООО «Клариго» на период с 09.01.2023 бессрочно

	
	Система ландшафтного проектирования и дизайна «Наш Сад Кристалл версия 10»
	Договор передачи прав № 12-14-10/22 от 13.07.2022 с  ООО «ДИКОМП» на период с 13.07.2022 бессрочно

	
	Система трехмерного моделирования КОМПАС-3D


	Договор № Иж-13-00050 от ЗАО «АСКОН» на период с 21.06.2013 бессрочно

Лицензионный договор № КмК-22-0016 от 20.04.2022 с ООО "АСКОН-Кама Консалтинг" на период с 20.04.2022 бессрочно

	
	Система автоматизированного проектирования и черчения Autodesk AutoCAD
	Договор № П-108-/2008 от 30.10.2008 с ООО «Линия безопасности» на период с 10.2008 бессрочно

	
	Система  проектирования архитектурно-строительных конструкций и решений, а также элементов ландшафта и мебели ArchiCAD
	Соглашение о сотрудничестве № 1 от 10.02.2017 на период с 02.2017 бессрочно

	
	Система расчёта и проектирования SCAD Office
	Лицензия № 10498м от 02.11.2012 на период с 11.2012 бессрочно

	
	Система проектирования корпусной мебели «Базис-Мебельщик 8»
	Договор № БТИ8-01/13 от 22.04.2013 с ООО «Базис-Центр» на период с 04.2013 бессрочно

	
	Система проектирования корпусной мебели «Базис-Мебельщик 10»
	Договор № БИ-04/18 от 29.08.2018 с ООО «Базис-Центр» на период с 08.2018 бессрочно

	
	Векторный графический редактор Inkscape
	Лицензия GNU GPL
https://inkscape.org/ru/about/license/

	
	Растровый графический редактор Gimp
	Лицензия GNU LGPL
(https://docs.gimp.org/ru/legal.html)

	
	Пакет прикладных математических программ Scilab
	Лицензия GNU LGPL
(http://www.scilab.org/scilab/license)

	
	Система виртуализации Oracle VM VirtualBox
	Стандартная общественная лицензия GNU (https://www.virtualbox.org/wiki/Licensing_FAQ)

	
	Cистема для автоматизации технологических процессов SCADA Тrасе Моdе
	Лицензионное соглашение

№ 430206015363857  DC-WP-6-4-P-RU-WIN

	
	Система автоматизации камеральной обработки полевых инженерно-геодезических данных Credo
	Договор № АП-20/04 от 29.01.2004 с ООО «Кредо-Восток» на период с 01.2004 бессрочно

	
	Кроссплатформенная геоинформационная система Quantum GIS
	Стандартная общественная лицензия GNU

(http://docs.qgis.org/2.6/ru/docs/user_manual/appendices
/appendices.html#gnu-general-public-license)

	
	Cистема для обработки пространственной информации Grass GIS
	Стандартная общественная лицензия GNU

(https://grass.osgeo.org/home/copyright/)

	
	Среда разработки FreePascal
	Лицензия GNU LGPL
(http://wiki.lazarus.freepascal.org/licensing)

	
	Среда разработки Lazarus
	Лицензия GNU LGPL
(http://wiki.lazarus.freepascal.org/licensing)

	
	Среда разработки Dev-C++
	Лицензия GNU General Public License

(https://ru.wikipedia.org/wiki/GNU_General_Public_License)

	
	Среда разработки Python 3.7.2
	Лицензия PSF LICENSE AGREEMENT FOR PYTHON 3.7.2

(https://docs.python.org/3/license.html)

	
	Система автоматизации учета и управления 1С: Предприятие
	Договор № 1330 от 10.10.2018 с ООО «Ажур» на период с 10.2018 по 10.2019, Рег.№8802607

Договор № 1387 от 02.10.2019 с ООО «Ажур» на период с 10.2019 по 10.2020, Рег.№8802607

Договор № 1425 от 02.10.2020 с ООО «Ажур» на период с 10.2020 по 10.2021, Рег.№8802607

Договор № 1456 от 01.10.2021 с ООО «Ажур» на период с 10.2021 по 10.2022, Рег.№8802607

Договор № 1482 от 04.10.2022 с ООО «Ажур» на период с 10.2022 по 10.2023, Рег.№8802607

	
	Система доступа к рабочему столу без зрительного контроля

NonVisual Desktop Access (NVDA)
	Лицензия GNU (GPL)

 (http://www.gnu.org/licenses/gpl.html)

	
	Система управления базами данных MySQL
	Лицензия GNU (GPL)

 (http://www.gnu.org/licenses/gpl.html)

	
	Веб-сервер Apache HTTP Server
	Лицензия Apache License

(http://www.apache.org/licenses/)

	
	Программный комплекс «Аттестация» (5 версия – АРМ-5)
	Договор от 29.05.2012 с ООО «НИИ охраны труда в г. Иваново» на период с 05.2012 бессрочно

	
	Среда проектирования и моделирования пневматических, гидравлических и электротехнических схем Fluidsim 4 hudraulic
	Государственный контракт № 14/09 с ООО НПП «Леспромсервис» на период с 06.2009 бессрочно

	Обучающие компьютерные программы по отдельным предметам или темам
	Интерактивная автошкола
	Договор № 17/15-П от 19.01.2015 с ООО «Форвард» на период с 01.2015 бессрочно

Сублицензионный договор № 189/20-П от 20.10.2020 с ООО «Форвард» на период с 10.2020 бессрочно

	
	Тренажеры фирмы Honeywell
	Контракт № 17 от 30.09.2011 с ООО «ИГРУС» на период с 09.2011 бессрочно

	Цифровые (электронные) библиотеки, обеспечивающие доступ к профессиональным базам данных, информационным справочным и поисковым системам, а также иным информационным ресурсам
	Система автоматизированного выпуска сметной документации WinRIK
	Договор № 0929/09_ от 29.09.2009 с ООО «СтройСофт» на период с 09.2009 бессрочно

Сублицензионный договор № 0420-У/21 от 20.04.2021 с ООО «СтройСофт» на период с 04.2021 бессрочно

Сублицензионный договор № 0221-У/23 от 21.02.2023 с ООО «СтройСофт» на период с 02.2023 бессрочно

	
	Справочная правовая система Консультант +
	Договор № РДД/УЗ/2014/043 от 01.09.2014 с ООО «КонсультантПлюсКоми» на период с 09.2014 бессрочно

Договор № РДД/УЗ/2014/044 от 01.09.2014 с ООО «КонсультантПлюсКоми» на период с 09.2014 бессрочно

	
	Геопортал Республики Коми
	Соглашение об использовании информационных ресурсов и функций геоинформационного портала Республики Коми (https://gis.rkomi.ru/Agreement)

	Электронные библиотечные системы
	Система автоматизации библиотек ИРБИС-64
	Договор № С1/21-06-16 от 23.06.2016 с Ассоциацией ЭБНИТ на период с 06.2016 бессрочно

	Программы компьютерного тестирования
	Доступ к порталу «Федеральный интернет экзамен в сфере профессионального образования»
	Договор № ФЭПО-2013/2/0357 от 01.10.2013 с ООО "НИИ МКО" на период с 10.2013 по 01.2014

Договор № Ф-2013/2/0017 от 01.10.2013 с ООО "НИЦА" на период с 10.2013 по 01.2014

Договор № ФЭПО-2014/1/0549 от 03.03.2014 с ООО "НИИ МКО" на период с 03.2014 по 06.2014

Договор № ИАС-2014/1/0566 от 03.03.2014 с ООО "НИИ МКО" на период с 03.2014 по 06.2014

Договор № Ф-2014/1/0019 от 08.04.2014 с ООО "НИЦА" на период с 05.2014 по 06.2014

Договор № ФЭПО-2014/2/0241 от 01.10.2014 с ООО "НИИ МКО" на период с 10.2014 по 01.2015

Договор № ИАС-2014/2/0246 от 01.09.2014 с ООО "НИИ МКО" на период с 09.2014 по 12.2014

Договор № Ф-2014/2/0014 от 01.10.2014 с ООО "НИЦА" на период с 10.2014 по 02.2015

Договор № ФЭПО-2015/1/0687 от 01.04.2015 с ООО "НИИ МКО" на период с 04.2015 по 07.2015

Договор № ИАС-2015/1/0546 от 01.04.2015 с ООО "НИИ МКО" на период с 04.2015 по 07.2015

Договор № Ф-2015/1/0003 от 01.04.2015 с ООО "НИЦА" на период с 05.2015 по 06.2015

Договор № ФЭПО-2015/2/0190 от 01.10.2015 с ООО "НИИ МКО" на период с 10.2015 по 02.2016

Договор № ИАС-2015/2/0518 от 01.10.2015 с ООО "НИИ МКО" на период с 10.2015 по 02.2016

Договор № Ф-2015/2/0006 от 01.10.2015 с ООО "НИЦА" на период с 10.2015 по 01.2016

Договор № ФЭПО-2016/1/0365 от 01.03.2016 с ООО "НИИ МКО" на период с 03.2016 по 07.2016

Договор № ИАС-2016/1/0459 от 01.03.2016 с ООО "НИИ МКО" на период с 03.2016 по 07.2016

Договор № ФЭПО-2016/2/0190 от 03.10.2016 с ООО "НИИ МКО" на период с 10.2016 по 02.2017

Договор № ФЭПО-2017/2/0105 от 02.10.2017 с ООО "НИИ МКО" на период с 10.2017 по 02.2018

Договор № ФЭПО-2018/1/0105 от 01.03.2018 с ООО "НИИ МКО" на период с 01.03.2018 по 31.07.2018

Договор № ФЭПО-2018/2/0099 от 01.10.2018 с ООО "НИИ МКО" на период с 01.10.2018 по 28.02.2019

Лицензионный договор № ФЭПО-2021/1/023 от 03.03.2021 с ООО "НИИ МКО" на период с 03.03.2021 по 31.07.2021

Лицензионный договор № ФЭПО-2021/2/049 от 12.10.2021 с ООО "НИИ МКО" на период с 12.10.2021 по 28.02.2022

Лицензионный договор № ФЭПО-2022/1/060 от 22.03.2022 с ООО "НИИ МКО" на период с 22.03.2022 по 31.07.2022

Лицензионный договор № ФЭПО-2022/2/035 от 11.10.2022 с ООО "НИИ МКО" на период с 11.10.2022 по 28.02.2023

Лицензионный договор № ФЭПО-2023/1/033 от 16.03.2023 с ООО "НИИ МКО" на период с 16.03.2023 по 31.07.2023


15. Материально-техническое обеспечение дисциплины


При проведении учебных занятий по дисциплине задействована материально-техническая база:

	Оснащенность
	Наименование 

аудиторий, 
месторасположение

	I. Для проведения занятий лекционного и семинарского типа

	Специализированная мебель,  оборудование и средства обучения:
	согласно
учебному
расписанию

	согласно паспортам аудиторного фонда СЛИ
	

	Учебно-наглядные пособия
	

	в виде слайдов электронных презентаций к темам курса
	

	II. Учебная аудитория для проведения групповых и  индивидуальных консультаций
	согласно
учебному
расписанию

	Специализированная мебель,  оборудование и средства обучения:
	

	согласно паспортам аудиторного фонда СЛИ
	

	III. Учебная аудитория для проведения текущего контроля и промежуточной аттестации
	согласно
учебному
расписанию

	Специализированная мебель,  оборудование и средства обучения:
	

	согласно паспортам аудиторного фонда СЛИ
	

	IV. Помещения для самостоятельной работы
	«Научный читальный зал», ул. Ленина, д. 39, каб. №203-2,

«Зал периодических
изданий», ул. Ленина, д. 39, каб. №202-2,

«Электронный читальный зал», ул. Ленина, д. 39,
каб. №207-2,

Кабинет «Компьютерный
класс», ул. Ленина, д. 39,
каб. №321-1

	Специализированная мебель,  оборудование и средства обучения:
	

	согласно паспортам аудиторного фонда СЛИ
	


16. Перечень основной и дополнительной учебной литературы 

Основная учебная литература

1. Абаимов, Р. В. Диагностирование технического состояния транспортных и транспортно-технологических машин и оборудования [Электронный ресурс] : учебное пособие по дисциплине «Диагностирование технического состояния транспортных и транспортно-технологических машин и оборудования», «Технологические процессы технического обслуживания и ремонта транспортно-технологических машин и оборудования» для студентов направления бакалавриата 190600.62 «Эксплуатация транспортно-технологических машин и комплексов» всех форм обучения : электронный аналог печатного издания / Р. В. Абаимов, П. А. Малащук ; М-во образования и науки Рос. Федерации, Сыкт. лесн. ин-т (фил.) ФГБОУ ВПО С.-Петерб. гос. лесотехн. ун-т им. С. М. Кирова, Каф. автомоб. и автомоб. хоз-ва. – Сыктывкар : СЛИ, 2015. – Режим доступа: http://lib.sfi.komi.com/ft/301-001333.pdf. 

Дополнительная учебная и учебно-методическая литература
1. Абаимов, Р. В. Технические системы: основы работоспособности [Электронный ресурс] : учебное пособие по дисциплинам «Основы работоспособности технических систем», «Технологические процессы технического обслуживания и ремонта транспортно-технологических машин и оборудования», «Диагностирование технического состояния транспортных и транспортно-технологических машин и оборудования» для студентов направления бакалавриата 23.03.03 «Эксплуатация транспортно-технологических машин и комплексов» всех форм обучения : электронный аналог печатного издания / Р. В. Абаимов, П. А. Малащук ; М-во образования и науки Рос. Федерации, Сыкт. лесн. ин-т (фил.) ФГБОУ ВО С.-Петерб. гос. лесотехн. ун-т им. С.М. Кирова (СЛИ), Каф. технологических, транспортных машин и оборудования. - Сыктывкар : СЛИ, 2017. - Режим доступа: http://lib.sfi.komi.com/ft/301-001544.pdf.

2. Диагностирование технического состояния транспортных и транспортно-технологических машин и оборудования [Электронный ресурс] : сборник описаний лабораторных работ для студентов направления подготовки бакалавриата 23.03.03 «Эксплуатация транспортно- технологических машин и комплексов» всех форм обучения : самостоятельное учебное электронное издание / М-во образования и науки Рос. Федерации, Сыкт. лесн. ин-т (фил.) ФГБОУ ВО С.-Петерб. гос. лесотехн. ун-т им. С.М. Кирова (СЛИ), Каф. транспортно-технологических машин и оборудования ; сост. Р. В. Абаимов. - Сыктывкар : СЛИ, 2017. - Режим доступа: http://lib.sfi.komi.com/ft/301-001543.pdf.

3. Малкин, В. С. Техническая диагностика [Электронный ресурс] : учебное пособие для студентов высших учебных заведений, обучающихся по направлению «Эксплуатация транспортных машин и комплексов» и других технических направлений бакалавриата, магистратуры и специалитета / В. С. Малкин ; Издательство "Лань" (ЭБС). - 2-е изд., испр. и доп. - Санкт-Петербург : Лань, 2015. - 272 с. - Режим доступа: https://e.lanbook.com/book/64334#book_name.

Научная литература

1. Киселенко, А. Н. Управление техническим состоянием автотранспортных средств в регионе [Текст] : монография / А. Н. Киселенко, П. А. Малащук ; отв. ред. А. А. Лопарев ; Коми НЦ УрО РАН, Ин-т биологии. – Сыктывкар : [б. и.], 2010. – 128 с.
Официальные издания

1. Сборник норм времени на техническое обслуживание и ремонт легковых, грузовых автомобилей и автобусов [Текст] : нормативно-технический материал. Т. 1. РД 03112178-1023-99 / М-во транспорта Рос. Федерации, Департамент автомоб. трансп., ГУП "Центроргтрудавтотранс". – Москва : Центроргтрудавтотранс, 2005. – 172 с.
Периодические издания

1. Автомобиль и сервис [Текст] : журнал. – Москва : ЗАО "АБС". – Издается с 1997 г. – Выходит ежемесячно.
2. Автомобильная промышленность [Текст] : научно-технический журнал / учредители Министерство образования и науки Российской Федерации, ОАО "Автосельхозмаш-Холдинг". – Москва : Машиностроение. – Издается с мая 1930 г. – Выходит ежемесячно.

3. Автомобильный транспорт [Текст] : иллюстрированный научно-технический журнал / учредители Министерство транспорта Российской Федерации, Ассоциация Международных Автомобильных Перевозчиков, АНО "Редакция журнала "Автомобильный транспорт". – Москва : [б. и.]. – Издается с 1923 г. – Выходит ежемесячно.

4. Мир транспорта и технологических машин [Электронный ресурс] : научно-технический журнал. – Орел :  Госуниверситет – УНПК. – Выходит ежеквартально. – Режим доступа: http://biblioclub.ru/index.php?page=book&id=321659.

Справочно-библиографическая литература
1. Автомобили КамАЗ-5320, КамАЗ-53211, КамАЗ-53212, КамАЗ-53213, КамАЗ-5410, КамАЗ-54112, КамАЗ-55111, КамАЗ-55102. [Текст] : руководство по ремонту и техническому обслуживанию. – Москва : Третий Рим, 2000. – 232 с.

2. Автомобили МАЗ 643008, 643068, 643069, 631208, 544008, 544020, 544069, 534008, 534005. [Текст] : руководство по эксплуатации 643008-3902002 РЭ. – Минск, 2000. – 272 с.

3. Автомобили семейства "Газель": Руководство по техническому обслуживанию и ремонту [Текст] : с рекомендациями журнала "За рулем" / под ред. Ю. В. Кудрявцева. – Москва : За рулем, 1999. – 231 с.

4. Автомобили УАЗ-31512, УАЗ-31514, УАЗ-3741, УАЗ-3962, УАЗ-2206, УАЗ-3303, УАЗ-3909, УАЗ-39091 и их модификации. Руководство по техническому обслуживанию и ремонту. [Текст] : руководство. – Москва : Третий Рим, 1996. – 159 с.

5. Автомобиль УРАЛ-43206 и его модификации [Текст] : руководство по эксплуатации 43206- 3902035 РЭ. – 1-е изд. : УралАЗ, 2005. – 243 с.

6. Автомобильный справочник [Текст] : справочное издание / под ред. В. М. Приходько. – Москва : Машиностроение, 2004. – 704 с.
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